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Σύστηµα κάτω και ασφαλισµένο, ελεύθερος για προσγείωση, αλεξίπτωτο άνοιξε 
παρέµεινε, ελεύθερος να σβήσεις τον ένα αριστερά… Άλλη µια πτήση έφτασε στο 
γλυκόπικρο σηµείο. Από την µια όλα πήγαν όπως είχαν αναλυθεί στο briefing, από 
την άλλη όµως έρχεται αυτό το 53% όπου η ψυχή αυτού του αεροσκάφους µπαίνει 
σε χειµερία νάρκη. Οι επιφάνειες χάνουν την δύναµη τους, τα λαµπάκια 
τρεµοπαίζουν καθώς δεν τα πάνε και πολύ καλά µε την µπαταρία, ο ήχος σιγάζει, η 
κάσκα βγαίνει ενώ ο µεταλλικός θόρυβος, καθώς η σκάλα ακουµπάει στη 
κουπαστή, σου θυµίζει ότι ήρθε η ώρα να κατέβεις και πάλι στην γη.

Πόσες ακόµα τέτοιες στιγµές µένουν;

Το παρών πόνηµα είναι µια επιλεγµένη και µικρή συλλογή από τις χιλιάδες 
εικόνες που το ΦΑΝΤΟΜ έχει προσφέρει. Αφιερώνεται σε όλους όσους 
συνδέθηκαν µε το F-4 Phantom τα τελευταία 50 χρόνια. Σε αυτούς που το πέταξαν, 
το συντήρησαν, το όπλισαν ή του έδωσαν το "Ελεύθερος για Α/Γ" ώστε να 
µπορέσει να βρεθεί στο φυσικό του περιβάλλον. Σε αυτούς που δέθηκαν µε το 
δυσανάλογο αεροδυναµικά σκαρί του, µε τον µπάσο ήχο του J-79, µε τον πυκνό 
καπνό της ώσης. Αφιερώνεται σε αυτούς, που 50 χρόνια µετά από την πρώτη 
επαφή του µε τον διάδροµο 34R, είναι ακόµα εδώ και φροντίζουν για το αξιόπλοο 
και αξιόµαχο αυτού του εµβληµατικού αεροσκάφους. 
Μα πάνω από όλα, αφιερώνεται στους ΦΑΝΤΟΜΑ∆ΕΣ που θα συνεχίζουν να 
πετάνε µαζί του για όσες δεκαετίες και αν περάσουν. Τα 24 αστέρια που είναι εκεί 
ψηλά, στον Ελληνικό ουρανό, και είναι αυτά που στα µάτια µας φωτίζουν 
περισσότερο από όλα τα άλλα…

ΦΑΝΤΟΜ
Μια λέξη, χίλιες εικόνες
Στον µακρινό ορίζοντα, µια µαύρη γραµµή σπρώχνει µια κουκίδα, που σε ελάχι-
στο χρόνο, µεταµορφώνεται σε μια αγέρωχη σιλουέτα. Ένα θαύµα της old school 
σχεδίασης, η οποία δαµάζει και ταυτόχρονα συνδυάζει κάθε διαφορετικό αεροδυ-
ναµικό φαινόµενο, ώστε να παρέχει υψηλές επιδόσεις και τακτικά πλεονεκτήµατα 
στους χειριστές του. Πέντε δεκαετίες παρουσίας ενός εµβληµατικού αεροσκάφους, 
που έχει συνδέσει την ιστορία της Ελληνικής Πολεµικής Αεροπορίας µε την τακτική 
και τεχνολογική εξέλιξη, ενώ ταυτόχρονα έχει συνδεθεί, περισσότερο από οποιοδή-
ποτε άλλο µαχητικό, µε τον κόσµο που το πέταξε, το συντήρησε, το βελτίωσε ή 
απλά το είδε να σκίζει τον ουρανό από πάνω του πριν 50 χρόνια.
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«Αέρα στον 2 δεξιά», µια φράση που έχει ακουστεί περισσότερες απο 1.000.000 
φορές ανα την Ελλάδα και συνεχίζει να ακούγεται στην Ανδραβίδα. Ένα στροφό-
µετρο φτάνει στο 10%, ignition µανέτα idle και η κατάλληλη σπίθα δίνει για άλλη µια 
φορά ζωή στον J-79, την καρδιά αυτού του αεροσκάφους. Ο βρυχηθµός του χαρα-
κτηριστικός, σήµα κατατεθέν που συνοδεύει κάθε απογείωση, κάθε χαµηλό πέρα-
σµα στο Αιγαίο, κάθε διεύλεση πάνω από την Ακρόπολη.

Κάθε εικόνα αποτυπώνει ένα κοµµάτι της ζωής του, από τις φλόγες που γλύφουν 
τον διάδροµο καθώς µπαίνουν οι 10 µοίρες ανόδου, το stabilator που ψαλιδίζει τον 
αέρα για να έρθουν οι 19.2 µονάδες ΑΟΑ στην προσγείωση, το κίτρινο αλεξιπρο-
χώριο που ανοίγει σε κάθε επιστροφή του «θρύλου» στο έδαφος. Οι βαµµένες 
κόκκινες πίστες από τα ευαίσθητα υδραυλικά συστήµατα, η κιµωλία των «κινητή-
ρων» στις τουρµπίνες, η «ρούλα» που χοροπηδάει στην πίστα καθώς είναι φτια-
γµένη για αεροπλανοφόρο, το µεγάλο πλακέ κατσαβίδι που ζει για µια µισή 
στροφή. Το eject light στις διαδικασίες προ εκκίνησης, το λαµπερό anticollision 
φως τη νύχτα, το ανάποδο πέρασµα από µια κορυφή, ο ακροβατικός ελιγµός του 
υπολόγου για να µπει στον στενό αεραγωγό για την µετά πτήσης επιθεώρηση.
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Λόγω της αυξηµένης Τουρκικής προκλητικότητας, η τότε Ελληνική Βασιλική
Αεροπορία (ΕΒΑ), αναζητούσε ήδη από τα µέσα της δεκαετίας του ‘60, την
αγορά ενός αεροσκάφους 3ης γενιάς που θα αντιστάθµιζε και θα υπερτερούσε

έναντι της Τουρκικής αριθµητικής υπεροχής.
Στις αρχές της δεκαετίας του '70, η ΕΒΑ άρχισε µια πιο εντατική "έρευνα αγοράς"
για το νέο της µαχητικό, µε τελική κατάληξη ο κύριος ανταγωνισµός να είναι ανάµεσα
στο νέο γαλλικό µαχητικό Mirage F.1 της Avions Marcel Dassault-Breguet Aviation
και στο αµερικανικό F-4 Phantom II της McDonnell Douglas.
Η ιστορία των Ελληνικών Phantom ξεκινάει το 1972, όταν η Ελλάδα υπέγραψε
τελικά συµβόλαιο µε την USAF για την αγορά 36 καινούργιων F-4E Phantom II.
Το πρόγραµµα αγοράς έλαβε την ονοµασία Peace Icarus Ι (PI I). Ήταν µια διακρατική
συµφωνία µεταξύ των ΗΠΑ και της Ελλάδας και ως συµβαλλόµενοι αναγράφονταν
η USAF ως πωλητής, και η Ελληνική Βασιλική Αεροπορία ως αγοραστής.
Η πληρωµή θα γινόταν µέσω πιστώσεων FMS (εξαιτίας αυτού του τρόπου
αποπληρωµής, οι πωλήσεις αυτές έλαβαν την ονοµασία Peace). Αυτός ήταν και
ο λόγος που η σύµβαση ήταν µεταξύ των δύο αεροποριών. Η USAF δηλαδή
αγόραζε τα αεροσκάφη από τη McDonnell Douglas, τα οποία αφού τα δοκίµαζε,
τα παραλάµβανε επισήµως και τα µεταβίβαζε στην ΕΒΑ. Το συνολικό κόστος της
σύµβασης για τα αεροσκάφη πλησίασε τα 150 εκ. δολάρια ή περίπου 5 δισ. δραχµές
της εποχής. Από αυτά το 15% καλύπτονταν από εθνικούς πόρους, και το υπόλοιπο
85% µέσω δανείων. Στο κόστος συµπεριλαµβάνονταν οι κινητήρες, ένα µέρος του
επίγειου εξοπλισµού εξυπηρέτησης των αεροσκαφών, τα ανταλλακτικά που θα
προέρχονταν από τα αποθέµατα της USAF και η εκπαίδευση των Ελλήνων πιλότων
και του τεχνικού προσωπικού στην Αµερική.
Με τα νέα αεροσκάφη αποφασίστηκε να εξοπλιστούν η 339 Μοίρα ∆ίωξης
-Βοµβαρδισµού (339 Μ∆Β) που εξορµούσε από την 117 Πτέρυγα Μάχης (117 ΠΜ)
στην Aνδραβίδα και η 338 Μοίρα ∆ίωξης-Βοµβαρδισµού (338 Μ∆Β) που εξορµούσε
από την 115 Πτέρυγα Μάχης στη Σούδα. Και οι δυο Μοίρες χρησιµοποιούσαν το
Republic F-84F Thunderstreak. Έδρα τους θα ήταν πλέον το αεροδρόµιο της
Ανδραβίδας, το οποίο είχε αναβαθµιστεί από Σµηναρχία σε Πτέρυγα Μάχης, ήδη
από τον Μάιο του 1969.
Οι εργασίες για την υποδοχή των νέων αεροσκαφών, ξεκίνησαν το 1972 καθώς
απαιτούνταν νέες εγκαταστάσεις για τα σύγχρονα αεροσκάφη (όπως προστατευµένα
Κέντρα Επιχειρήσεων, καταφύγια αεροσκαφών, σύγχρονα ραδιοβοηθήµατα και
επικοινωνίες κλπ), που έγιναν µε ταχύτατους ρυθµούς, µε χρηµατοδότηση κατά 50%
από το ΝΑΤΟ και κατά 50% από εθνικά κονδύλια. Με την ολοκλήρωση των έργων,
η 117 ΠΜ πλησίαζε πλέον εκείνη την εποχή τα πρότυπα των βάσεων της USAF ως

προς την οργάνωση, τις εγκαταστάσεις, τη λειτουργικότητα και την ετοιµότητα
υποδοχής των νέων αεροσκαφών.
Η παραγωγή των ελληνικών Phantom στο εργοστάσιο του St. Louis στο Μissouri
προχωρούσε µε εντατικούς ρυθµούς. Το F-4E Phantom II µε αύξοντα αριθµό της USAF
72-01500 ήταν το πρώτο που προοριζόταν να παραδοθεί στην Πολεµική Αεροπορία
και ήταν έτοιµο στον προκαθορισµένο χρόνο. Στις 29 Ιανουαρίου 1974
πραγµατοποίησε την παρθενική του πτήση από το αεροδρόµιο Lambert του St.
Louis, µε τον δοκιµαστή πιλότο της McDonnell Douglas E.D Francis στο πιλοτήριο.
Τα 01500 και 01501 ήταν τα πρώτα αεροσκάφη που παραδόθηκαν από τη McDonnell
Douglas, την Παρασκευή 15η Μαρτίου 1974, στο Lambert Field του St. Louis, στο
2ndADG (Αir Delivery Group) το οποίο και θα αναλάµβανε την οργάνωση µεταφοράς
µε αµερικανικά πληρώµατα στην Ελλάδα. Στην ΠΑ παραδόθηκαν επί αµερικανικού
εδάφους στις 21 Μαρτίου 1974. Το 01501 µεταφέρθηκε πρώτο στην αεροπορική
βάση Seymour Johnson της Νότιας Καρολίνας, ενώ το 01500 παρέµεινε στις
εγκαταστάσεις της McDD για την προγραµµατισµένη φιέστα στις 28 Μαρτίου 1974.

Το 72-01512 κατά τις πτητικές δοκιµές
στο St. Louis των ΗΠΑ µε ελληνικά εθνόσηµα.
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και ήταν έτοιµο στον προκαθορισµένο χρόνο. Στις 29 Ιανουαρίου 1974
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Τα 01500 και 01501 ήταν τα πρώτα αεροσκάφη που παραδόθηκαν από τη McDonnell
Douglas, την Παρασκευή 15η Μαρτίου 1974, στο Lambert Field του St. Louis, στο
2ndADG (Αir Delivery Group) το οποίο και θα αναλάµβανε την οργάνωση µεταφοράς
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Το 72-01512 κατά τις πτητικές δοκιµές
στο St. Louis των ΗΠΑ µε ελληνικά εθνόσηµα.

BOEING ARCHIVES
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Παρόντες στην επίσηµη τελετή παραλαβής των F-4E Phantom εκείνη τη µέρα, ήταν
ο Αρχηγός Αεροπορίας Πτέραρχος Αλέξανδρος Παπανικολάου (25/11/1973 -
23/1/1975), συνοδευόµενος από τουςΑντισµηνάρχους (Ι) X.Aγγελόπουλο (Μοίραρχο
της 338 Μ∆Β), Σωτήρη Κοντογιάννη (Μοίραρχο της 339 Μ∆Β) και τους Παναγιώτη
Μπαλέ και Στέφανο Σκρέκα (Αξιωµατικοί Επιχειρήσεων των δύο Μοιρών αντίστοιχα).
Την ηµέρα εκείνη παραδόθηκε στην ΠΑ και το τέταρτο αεροσκάφος, το 01504. ∆ύο
µέρες νωρίτερα είχε παραδοθεί το 01503. Τα 2 αεροσκάφη προωθήθηκαν από το
2nd ADG στη Seymour Johnson AFB, όπου βρίσκονταν και το 01501, έχοντας
παραδοθεί στην ΠΑ από την 21η Μαρτίου 1974. Μόλις θα περνούσαν επιτυχώς τους
τελευταίους τεχνικούς ελέγχους θα µπορούσαν να ξεκινήσουν το ταξίδι τους προς
την Ελλάδα.
∆εν είναι καθόλου υπερβολικό να πούµε ότι οι πάντες στηνΑνδραβίδα εκείνες τις ηµέρες
ήταν σε «κατάσταση συναγερµού», ενόψει της παραλαβής των νέων αεροσκαφών.
Στόχος των στελεχών της 117 ΠΜ, ήταν τα F-4E Phantom II να παραληφθούν και να
ενσωµατωθούν στην ΠΑ άµεσα, µε όσο το δυνατόν λιγότερα προβλήµατα.

Tο 01514 µε USAF εθνόσηµα και 01512 µε ελληνικά εθνόσηµα σε σχηµατισµό
µε ένα ιρανικό και ένα ισραηλινό F-4E, κατά τις δοκιµές στο St. Louis των ΗΠΑ.

ALL PHOTOS BOEING ARCHIVES
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Το 72-01512 κατά τις πτητικές δοκιµές.
Για τις δόκιµες φέρει συσκευή

τηλεµετρίας/αποφυγής συγκρούσεων EROS pod
(Eliminate Range Zero System).

Ήταν ένα σύστηµα που έφεραν τα F-4 αλλά
και τα πρώιµα F-15 της McDonnell Douglas
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Από αριστερά: 1. Ο Μοίραρχος της 339 Μ∆Β,
Ασµχος (Ι) Σωτήρης Κοντογιάννης και οι Ασµχοι

(Ι) Παναγιώτης Μπαλές και Στέφανος Σκρέκας,
Αξιωµατικοί Επιχειρήσεων της 338 Μ∆Β και 339

Μ∆Β αντίστοιχα, µαζί µε το Σµχο (Ι)
Β. Οικονόµου (αερoπορικός ακόλουθος στις

ΗΠΑ) κατά τη τελετή ένταξης των πρώτων F-4E
στο St. Louis του Μissouri. 2. Ο Ασµχος (Ι)
Σ. Σκρέκας, ο Α/ΓΕΑ Α. Παπανικολάου και

ο Ασµχος (Ι) X. Aγγελόπουλος µε το διευθυντή
της McDD στο εργοστάσιο παραγωγής στο

St. Louis. 3. Ο Α/ΓΕΑ Α. Παπανικολάου,
ο Ασµχος (Ι) X. Aγγελόπουλος και ο Ασµχος (Ι)

Σ. Σκρέκας στα γραφεία της McDD στο St. Louis.

1

2

3

ILIAS DALOUMIS ARCHIVES

ΜΙΣΠΑ

ΜΙΣΠΑ

P. BALES ARCHIVES
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Ένα από τα ελληνικά Phantom στο εργοστάσιο
παραγωγής της ΜcDD στο St. Louis του Missouri.

ILIAS DALOUMIS ARCHIVES
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Στη φωτογραφία, Έλληνες αξιωµατικοί φωτογραφίζονται
εκείνη την ηµέρα µπροστά από το 72-01501 στην 117 ΠΜ.
Πρώτος από δεξιά ο Α/ΓΕΑ Α. Παπανικολάου, δεύτερος
ο Σµήναρχος (Ι) Μ. Τσιγκρής.

ΜΙΣΠΑ
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Τα αεροσκάφη ξεκινούσαν το ταξίδι τους από τη Seymour Johnson AFB όπου το
2nd ADG είχε ζητήσει για τις παραδόσεις διαθέσιµα πληρώµατα από ολόκληρη την
ΤΑC (Tactical Air Comand) της USAF. Συνήθως όµως, η µεταφορά γινόταν µε
πληρώµατα των Μοιρών που έδρευαν στη βάση αυτή, όπως η 336th TFS. Πετώντας
πάνω από τον Ατλαντικό µε ενδιάµεσους εναέριους ανεφοδιασµούς, κατέληγαν στην
αεροπορική βάση Torrejon στην Ισπανία, για εφοδιασµό και διανυκτέρευση των
πληρωµάτων. Μερικές φορές χρησιµοποιούνταν πληρώµατα, τα οποία επέστρεφαν
στις βάσεις τους στην Ευρώπη.
Η ιστορική στιγµή για την 117 ΠΜ, και κατά συνέπεια για όλη την ΠΑ, ήταν η Παρασκευή,
5 Απριλίου 1974, όταν το 01501, το πρώτο ελληνικό F-4Ε Phantom II προσγειώθηκε
στον διάδροµο 34R της Αεροπορικής Βάσης Ανδραβίδας. Λίγο αργότερα ακολούθησε
το 01503.
Το αµερικανικό πλήρωµα του πρώτου Phantom υποδέχτηκε ο διοικητής της πτέρυγας
Σµήναρχος (Ι) Μιχάλης Τσιγκρής, µε τον Επισµηνία (ΤΜΑ) A. Ράπτη που ανέλαβε την
εξυπηρέτηση του αεροσκάφους.
Τις επόµενες ηµέρες, άρχισαν να καταφτάνουν σποραδικά στην Ανδραβίδα τα 01504
και 01505. Τέλος του µήνα κατέφτασε και το "πρώτο" 01500. Εκείνο τον Απρίλιο
παραδόθηκαν αυτά τα 6 αεροσκάφη τα οποία παραλάµβαναν οι ιπτάµενοι/εκπαιδευτές
και µηχανικοί που είχαν γυρίσει λίγες ηµέρες πριν από την εκπαίδευσή τους στην
Αµερική.
Το πρόγραµµα έλαβε την ονοµασία Peace Icarus και προέβλεπε την παράδοση 4
αεροσκαφών στη ΠΑ κάθε µήνα. Εξαίρεση αποτέλεσε ο Αύγουστος κατά τον οποίο
δεν έγιναν παραδόσεις, λόγω της Τουρκικής εισβολής στη Κύπρο, καθώς οιΑµερικανοί
τις πάγωσαν. Τα αεροσκάφη κρατήθηκαν στη Torrejon AFB και στη ΝAS Rota στην
Ισπανία. Όλα τα αεροσκάφη παραδόθηκαν πριν από το τέλος εκείνης της χρονιάς.

Επάνω δεξιά: Υποδοχή του 72-01501
και του αµερικανικού πληρώµατος από

τον Σµήναρχο (Ι) Μιχάλη Τσιγκρή
και τον Επισµηνία (ΤΜΑ) A. Ράπτη.

Κάτω: Από την εκδήλωση υποδοχής
των αµερικανικών πληρωµάτων.

HAF

ΑΤHNASIOS RAPTIS ARCHIVES
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Από το Αρχηγείο Αεροπορίας, επιλέχθηκαν να εκπαιδευτούν στην Αµερική,
µε αυστηρά κριτήρια εµπειρίας, απόδοσης και επίδοσης, συνολικά 36 Ιπτάµενοι και
κάποιοι επιπλέον εφεδρικοί. Όλοι σχεδόν προέρχονταν από τα αεροσκάφη F-84F
Thundersterak (το οποίο ήταν το πιο πολυάριθµο µαχητικό αλλά και ο πιο παλιός τύπος
στην υπηρεσία της ΠΑ, στα πρόθυρα της απόσυρσης από την ενεργό υπηρεσία). Όλοι
έπρεπε να έχουν συµπληρώσει περισσότερες από 1.000 ώρες πτήσης στον τύπο.
Η οδηγία της USAF για την εκπαίδευση των 36 ιπταµένων της ΕΒΑ στην αεροπορική
βάση Homestead, στο Miami της Florida, έδρα της 31 TFW (Tactical Fighter Wing),
εξεδόθει στις 21 Μαΐου 1973 για το οικονοµικό έτος 1974. Με τη σειρά της, η 309th
TFS (Tactical Fighter Squadron) µε Μοίραρχο τον Lt. Col. Steve Braswell, επιφορτίστηκε
µε την εκπαίδευσή τους. Οι Έλληνες Ιπτάµενοι συµµετείχαν σε ένα νέο πιο εξειδικευµένο
εκπαιδευτικό πρόγραµµα, µε περισσότερες ώρες πτήσεων και ακαδηµαϊκής
εκπαίδευσης διάρκειας περίπου 6 µηνών, ενώ τα εκπαιδευτικά προγράµµατα της
USAF διαρκούσαν περίπου 4 µήνες.
Οι Ιπτάµενοι µετέβησαν στην Αµερική σε 3 αποστολές και χωρίστηκαν σε 5 τάξεις,
προκειµένου να αποφευχθεί από τη USAF το βάρος της ταυτόχρονης εκπαίδευσης
36 χειριστών από την αρχή.

Η πρώτη ελληνική τάξη µε αριθµό 74HA, αποτελούµενη από 3 κυβερνήτες
αεροσκάφους και 3 συγκυβερνήτες (στην ορολογία της USAF οι χειριστές της πίσω
θέσης του Phantom αναφέρονται ως Weapons Systems Officers δηλ. Χειριστές
Οπλικών Συστηµάτων ή ΧΟΣ), ξεκίνησε την εκπαίδευση στο TAC Syllabus Course
lll507MH, USAF/HAF Conversion Training Course F-4 στις 20 Αυγούστου 1973. Στις
11 Ιανουαρίου 1974, οι ιπτάµενοι της τάξης 74HA αποφοίτησαν από το εκπαιδευτικό
πρόγραµµα διάρκειας 20 εβδοµάδων. Ακολούθως, στις 14 Ιανουαρίου, οι ίδιοι 6
Ιπτάµενοι εισήλθαν στην Ελληνική τάξη εκπαιδευτών µε αριθµό 74HU, στο TAC
Syllabus Course 1115071, USAF Instructor Pilot Course F-4. Μετά από την αποφοίτησή
τους και από αυτό το πρόγραµµα στις 22 Μαρτίου 1974, επέστρεψαν στην Ελλάδα
για να αναλάβουν να εκπαιδεύσουν πλέον άλλους Έλληνες ιπταµένους στα F-4
(κυβερνήτες και συγκυβερνήτες/ΧΟΣ).
Τέλη ∆εκεµβρίου 1974 πραγµατοποιήθηκε η δεύτερη αποστολή 18 ιπταµένων προς
το Homestead και στις 7 Ιανουαρίου 1974 ξεκίνησε η εκπαίδευσή τους σε 2 τάξεις:
την 74HB αποτελούµενη από 3 κυβερνήτες και 3 ΧΟΣ και την 74HB Accelerated µε
6 κυβερνήτες και 6 ΧΟΣ. Οι ιπτάµενοι των τάξεων αυτών, επέστρεψαν στην Ελλάδα
περίπου στα τέλη Ιουνίου του 1974. Στις 15 Φεβρουαρίου 1974, ξεκίνησε η εκπαίδευση
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Από το Αρχηγείο Αεροπορίας, επιλέχθηκαν να εκπαιδευτούν στην Αµερική,
µε αυστηρά κριτήρια εµπειρίας, απόδοσης και επίδοσης, συνολικά 36 Ιπτάµενοι και
κάποιοι επιπλέον εφεδρικοί. Όλοι σχεδόν προέρχονταν από τα αεροσκάφη F-84F
Thundersterak (το οποίο ήταν το πιο πολυάριθµο µαχητικό αλλά και ο πιο παλιός τύπος
στην υπηρεσία της ΠΑ, στα πρόθυρα της απόσυρσης από την ενεργό υπηρεσία). Όλοι
έπρεπε να έχουν συµπληρώσει περισσότερες από 1.000 ώρες πτήσης στον τύπο.
Η οδηγία της USAF για την εκπαίδευση των 36 ιπταµένων της ΕΒΑ στην αεροπορική
βάση Homestead, στο Miami της Florida, έδρα της 31 TFW (Tactical Fighter Wing),
εξεδόθει στις 21 Μαΐου 1973 για το οικονοµικό έτος 1974. Με τη σειρά της, η 309th
TFS (Tactical Fighter Squadron) µε Μοίραρχο τον Lt. Col. Steve Braswell, επιφορτίστηκε
µε την εκπαίδευσή τους. Οι Έλληνες Ιπτάµενοι συµµετείχαν σε ένα νέο πιο εξειδικευµένο
εκπαιδευτικό πρόγραµµα, µε περισσότερες ώρες πτήσεων και ακαδηµαϊκής
εκπαίδευσης διάρκειας περίπου 6 µηνών, ενώ τα εκπαιδευτικά προγράµµατα της
USAF διαρκούσαν περίπου 4 µήνες.
Οι Ιπτάµενοι µετέβησαν στην Αµερική σε 3 αποστολές και χωρίστηκαν σε 5 τάξεις,
προκειµένου να αποφευχθεί από τη USAF το βάρος της ταυτόχρονης εκπαίδευσης
36 χειριστών από την αρχή.

Η πρώτη ελληνική τάξη µε αριθµό 74HA, αποτελούµενη από 3 κυβερνήτες
αεροσκάφους και 3 συγκυβερνήτες (στην ορολογία της USAF οι χειριστές της πίσω
θέσης του Phantom αναφέρονται ως Weapons Systems Officers δηλ. Χειριστές
Οπλικών Συστηµάτων ή ΧΟΣ), ξεκίνησε την εκπαίδευση στο TAC Syllabus Course
lll507MH, USAF/HAF Conversion Training Course F-4 στις 20 Αυγούστου 1973. Στις
11 Ιανουαρίου 1974, οι ιπτάµενοι της τάξης 74HA αποφοίτησαν από το εκπαιδευτικό
πρόγραµµα διάρκειας 20 εβδοµάδων. Ακολούθως, στις 14 Ιανουαρίου, οι ίδιοι 6
Ιπτάµενοι εισήλθαν στην Ελληνική τάξη εκπαιδευτών µε αριθµό 74HU, στο TAC
Syllabus Course 1115071, USAF Instructor Pilot Course F-4. Μετά από την αποφοίτησή
τους και από αυτό το πρόγραµµα στις 22 Μαρτίου 1974, επέστρεψαν στην Ελλάδα
για να αναλάβουν να εκπαιδεύσουν πλέον άλλους Έλληνες ιπταµένους στα F-4
(κυβερνήτες και συγκυβερνήτες/ΧΟΣ).
Τέλη ∆εκεµβρίου 1974 πραγµατοποιήθηκε η δεύτερη αποστολή 18 ιπταµένων προς
το Homestead και στις 7 Ιανουαρίου 1974 ξεκίνησε η εκπαίδευσή τους σε 2 τάξεις:
την 74HB αποτελούµενη από 3 κυβερνήτες και 3 ΧΟΣ και την 74HB Accelerated µε
6 κυβερνήτες και 6 ΧΟΣ. Οι ιπτάµενοι των τάξεων αυτών, επέστρεψαν στην Ελλάδα
περίπου στα τέλη Ιουνίου του 1974. Στις 15 Φεβρουαρίου 1974, ξεκίνησε η εκπαίδευση
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της τρίτης αποστολής, στην τάξη µε αριθµό 75HA (οικονοµικό έτος 1975 πλέον), µε 6
κυβερνήτες και 6 ΧΟΣ. Η εκπαίδευσή τους ολοκληρώθηκε στις 6 Ιουλίου 1974 και
επέστρεψαν στην Ελλάδα στις 19 Ιουλίου 1974, παραµονές της Τουρκικής εισβολής
στην Κύπρο.
Η εκπαίδευση όλων των Ελλήνων πιλότων πραγµατοποιήθηκε µε τα παλαιότερα
F-4Ε Phantom "Early" που εξόπλιζαν την 309th TFS από το 1970 και τα οποία διέθεταν
Νormal Edge Slats. Η Πολεµική Αεροπορία, προµηθεύτηκε τη µεταγενέστερη έκδοση
του "Ε" ("Late" όπως είναι σήµερα γνωστή), που άρχισε να παράγεται από τα µέσα
του 1972. Η κύρια διαφορά της νέας έκδοσης ήταν στον εξελιγµένο σχεδιασµό των
Leading Edge Slats των πτερύγων που διέθεταν αντί για Νormal Edge Slats. Αυτά
επεκτείνονταν αυτόµατα, όταν η γωνία προσβολής (AoA*) του αεροσκάφους ξεπερνούσε
τις 6 Μοίρες και ανασύροντας όταν η AoA έφτανε τις 4 Μοίρες.
Σύµφωνα µε τα διασωθέντα αρχεία στην Homestead ΑFΒ, η πτητική εκπαίδευση
περιελάµβανε 12 φάσεις: µεταβατική εκπαίδευση, χειρισµό αεροσκάφους, όργανα,
σχηµατισµό, αεροπορική επίθεση, Dart, BFM και ACM, προσβολή εδάφους, τακτική
προσβολή εδάφους, νυχτερινή µεταβατική εκπαίδευση και νυχτερινή προσβολή εδάφους.
Κάθε κυβερνήτης έπρεπε να πραγµατοποιήσει 55 εξόδους και να συµπληρώσει 71,8
ώρες πτήσεων. Αντίστοιχα, κάθε ΧΟΣ έπρεπε να πραγµατοποιήσει 32 εξόδους και να
συµπληρώσει 40,5 ώρες πτήσεων. Στην ακαδηµαϊκή εκπαίδευση και την εκπαίδευση
εδάφους, οι κυβερνήτες συµπλήρωναν 430,8 ώρες εκπαίδευσης και οι ΧΟΣ 400,5 ώρες
εκπαίδευσης για την ολοκλήρωση του εκπαιδευτικού προγράµµατος των 20 εβδοµάδων.
Η εκπαίδευση ήταν ιδιαίτερα απαιτητική, σκληρή, µεθοδική και υψηλών επαγγελµατικών
προδιαγραφών. Πραγµατικά η πτητική εκπαίδευση ήταν καθηµερινά ένα λουτρό ιδρώτα,
ακόµα και µε φαινόµενα πλήρους εξάντλησης.Άλλωστε, όλοι οιΑµερικανοί εκπαιδευτές
αέρος που χρησιµοποιήθηκαν, ήταν όλοι βετεράνοι του πολέµου του Βιετνάµ, που
πρόσφατα είχε τελειώσει, και ήταν ιδιαίτερα απαιτητικοί και σκληροί.
Με την αποστολή των 36 ιπταµένων στην Homestead ΑFB της Αµερικής, για πρώτη
φορά στην ιστορία της ΠΑεκπαιδεύονταν 18 πληρώµατα σε ένα νέο τύπο αεροσκάφους
και γινόντουσαν πλήρως ετοιµοπόλεµα και στους δύο ρόλους, ∆ίωξης-Βοµβαρδισµού
και Αναχαίτισης, έχοντας υψηλές αποδόσεις σε όλες τις φάσεις της εκπαίδευσής τους.
Το κυριότερο ήταν πως οι εκπαιδευτές τους µετέδωσαν στα ελληνικά πληρώµατα όλη
την εµπειρία που είχαν αποκτήσει στον πόλεµο του Βιετνάµ. Αυτός ήταν και ο λόγος
που οι Έλληνες πιλότοι κατά την επιστροφή τους στην Ελλάδα ένιωθαν πέραν του
ενθουσιασµού, απολύτως ικανοί να ανταποκριθούν σε οποιαδήποτε αποστολή
µπορούσε να τους ανατεθεί.

Α. Ε Κ Π Α Ι ∆ Ε Υ Τ Ε Σ
ΚΥΒΕΡΝΗΤΕΣ ΣΥΓΚΥΒΕΡΝΗΤΕΣ
01. Επγός (Ι) Κουκούλας Νικ. 01. Υπγός (Ι) Μανούσος Παν
02. Επγός (Ι) Κοντοµάρης Σπ. 02. Υπγός (Ι) Σκουριάς ∆ηµ.
03. Επγός (Ι) Γεωργούλης Χρ. 03. Υπγός (Ι) Λιαγκορίδης Κ.

Β. Π Λ Η Ρ Ω Μ Α Τ Α
ΚΥΒΕΡΝΗΤΕΣ ΣΥΓΚΥΒΕΡΝΗΤΕΣ
01. Ασµχός (Ι) Κοντογιάννης Σωτ. 01. Υπγός (Ι) Βιδάκης ∆ηµ.
02. Ασµχός (Ι) Αγγελόπουλος Χαρ. 02. Υπγός (Ι) Μουρελάτος ∆.
03. Ασµχός (Ι) Μπαλές Παν. 03. Υπγός (Ι) Σχορτσιανίτης Θ.
04. Ασµχός (Ι) Σκρέκας Στεφ. 04. Υπγός (Ι) Σίσσας Παυλ.
05. Επγός (Ι) Κολοβός Ιωαν. 05. Υπγός (Ι) Κωστάκος Μιχ.
06. Επγός (Ι) Βρεττός Ηρ. 06. Υπγός (Ι) Ζερβός ∆ηµ.
07. Επγός (Ι) Παπαδόπουλος Επαµ. 07. Υπγός (Ι) Ψυχογιός Μ.
08. Σγός (Ι) Σαµπάνης Ευαγγ. 08. Υπγός (Ι) Τσιάνος Γ.
09. Σγός (Ι) Κατσιαντώνης Βασ. 09. Υπγός (Ι) Φλάσκος Στ.
10. Σγός (Ι) Πουλάκος Νικ. 10. Υπγός (Ι) Παπαδούδης Κ.
11. Σγός (Ι) Παπαγεωργίου ∆ηµ. 11. Υπγός (Ι) Ράλλης Ζαχ.
12. Σγός (Ι) Σκαρλάτος Γεωρ. 12. Υπγός (Ι) Σακελαρόπουλος Α.
13. Υπγός (Ι) Μπουραντάς Αν. 13. Υπγός (Ι) Γκαρώνης Γ.
14. Υπγός (Ι) Σπηλιωτόπουλος Σπ. 14. Υπγός (Ι) Βέλος Αντ.
15. Υπγός (Ι) Μητροκώτσας Αντ. 15. Υπγός (Ι) Λάππας Ν.
16. Υπγός (Ι) Κωνσταντινίδης Ν.

Σύνολο 37
• Η διαφορά (επιπλέον ένας) που προκύπτει στους κυβερνήτες των πληρωµάτων προέρχεται
από την πρόσθεση του Σγού (Ι) Β. Κατσιαντώνη ο οποίος τοποθετήθηκε µετά τον τραυµατισµό
του Υπγού (Ι) Μπουραντά ο οποίος είχε ολοκληρώσει εις το ήµιση την εκπαίδευση στηνΑµερική
και την περάτωσε στην Ελλάδα. Το κενό που δηµιουργήθηκε στα πληρώµατα από την
αναγκαστική µετακίνηση του Υπγου (Ι) Κ. Λιαγκορίδη στους εκπαιδευτές, για αντικατάσταση
λόγω επιβεβληµένης νοσηλείας του άτυχου Υπγου (Ι) Μπατάση, συµπληρώθηκε µε επιπρόσθετο
συγκυβερνήτη στα πληρώµατα.
• Οι κυβερνήτες Επγοι (Ι) Μακρής και Κληρονόµος είχαν µεταβeί στην Αµερική ως OJT και
εκπαιδεύτηκαν ως εκπαιδευτές στον εξοµοιωτή πτήσεων (flight simulator). Μετά την επιστροφή
τους στην 117 ΠΜ, οι εν λόγω χειριστές µετά την προσαρµογή τους µε πτήσεις εθισµού,
διατέθηκαν αµέσως ως κυβερνήτες των αεροσκαφών F-4E.

Ο ΠΥΡΙΝΑΣ ΙΠΤΑΜΕΝΩΝ ΣΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ
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της τρίτης αποστολής, στην τάξη µε αριθµό 75HA (οικονοµικό έτος 1975 πλέον), µε 6
κυβερνήτες και 6 ΧΟΣ. Η εκπαίδευσή τους ολοκληρώθηκε στις 6 Ιουλίου 1974 και
επέστρεψαν στην Ελλάδα στις 19 Ιουλίου 1974, παραµονές της Τουρκικής εισβολής
στην Κύπρο.
Η εκπαίδευση όλων των Ελλήνων πιλότων πραγµατοποιήθηκε µε τα παλαιότερα
F-4Ε Phantom "Early" που εξόπλιζαν την 309th TFS από το 1970 και τα οποία διέθεταν
Νormal Edge Slats. Η Πολεµική Αεροπορία, προµηθεύτηκε τη µεταγενέστερη έκδοση
του "Ε" ("Late" όπως είναι σήµερα γνωστή), που άρχισε να παράγεται από τα µέσα
του 1972. Η κύρια διαφορά της νέας έκδοσης ήταν στον εξελιγµένο σχεδιασµό των
Leading Edge Slats των πτερύγων που διέθεταν αντί για Νormal Edge Slats. Αυτά
επεκτείνονταν αυτόµατα, όταν η γωνία προσβολής (AoA*) του αεροσκάφους ξεπερνούσε
τις 6 Μοίρες και ανασύροντας όταν η AoA έφτανε τις 4 Μοίρες.
Σύµφωνα µε τα διασωθέντα αρχεία στην Homestead ΑFΒ, η πτητική εκπαίδευση
περιελάµβανε 12 φάσεις: µεταβατική εκπαίδευση, χειρισµό αεροσκάφους, όργανα,
σχηµατισµό, αεροπορική επίθεση, Dart, BFM και ACM, προσβολή εδάφους, τακτική
προσβολή εδάφους, νυχτερινή µεταβατική εκπαίδευση και νυχτερινή προσβολή εδάφους.
Κάθε κυβερνήτης έπρεπε να πραγµατοποιήσει 55 εξόδους και να συµπληρώσει 71,8
ώρες πτήσεων. Αντίστοιχα, κάθε ΧΟΣ έπρεπε να πραγµατοποιήσει 32 εξόδους και να
συµπληρώσει 40,5 ώρες πτήσεων. Στην ακαδηµαϊκή εκπαίδευση και την εκπαίδευση
εδάφους, οι κυβερνήτες συµπλήρωναν 430,8 ώρες εκπαίδευσης και οι ΧΟΣ 400,5 ώρες
εκπαίδευσης για την ολοκλήρωση του εκπαιδευτικού προγράµµατος των 20 εβδοµάδων.
Η εκπαίδευση ήταν ιδιαίτερα απαιτητική, σκληρή, µεθοδική και υψηλών επαγγελµατικών
προδιαγραφών. Πραγµατικά η πτητική εκπαίδευση ήταν καθηµερινά ένα λουτρό ιδρώτα,
ακόµα και µε φαινόµενα πλήρους εξάντλησης.Άλλωστε, όλοι οιΑµερικανοί εκπαιδευτές
αέρος που χρησιµοποιήθηκαν, ήταν όλοι βετεράνοι του πολέµου του Βιετνάµ, που
πρόσφατα είχε τελειώσει, και ήταν ιδιαίτερα απαιτητικοί και σκληροί.
Με την αποστολή των 36 ιπταµένων στην Homestead ΑFB της Αµερικής, για πρώτη
φορά στην ιστορία της ΠΑεκπαιδεύονταν 18 πληρώµατα σε ένα νέο τύπο αεροσκάφους
και γινόντουσαν πλήρως ετοιµοπόλεµα και στους δύο ρόλους, ∆ίωξης-Βοµβαρδισµού
και Αναχαίτισης, έχοντας υψηλές αποδόσεις σε όλες τις φάσεις της εκπαίδευσής τους.
Το κυριότερο ήταν πως οι εκπαιδευτές τους µετέδωσαν στα ελληνικά πληρώµατα όλη
την εµπειρία που είχαν αποκτήσει στον πόλεµο του Βιετνάµ. Αυτός ήταν και ο λόγος
που οι Έλληνες πιλότοι κατά την επιστροφή τους στην Ελλάδα ένιωθαν πέραν του
ενθουσιασµού, απολύτως ικανοί να ανταποκριθούν σε οποιαδήποτε αποστολή
µπορούσε να τους ανατεθεί.
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02. Επγός (Ι) Κοντοµάρης Σπ. 02. Υπγός (Ι) Σκουριάς ∆ηµ.
03. Επγός (Ι) Γεωργούλης Χρ. 03. Υπγός (Ι) Λιαγκορίδης Κ.
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Σύνολο 37
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Ο ΠΥΡΙΝΑΣ ΙΠΤΑΜΕΝΩΝ ΣΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ
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Τεχνικοί
Για το τεχνικό προσωπικό εδάφους επιλέχθηκαν 5 αξιωµατικοί και 95 υπαξιωµατικοί.
Βασικά κριτήρια για την επιλογή του τεχνικού προσωπικού, ήταν για τους µηχανικούς
κινητήρων να έχουν πείρα στους κινητήρες J-79 των F-104G. Αντίστοιχα για τους
οπλουργούς ήταν επιθυµητό να έχουν πείρα σε συστήµατα ελέγχου πυρός
αεροσκαφών σύγχρονου τύπου.
Στην Αµερική θα εκπαιδεύονταν συνολικά 100 τεχνικοί, 5 αξιωµατικοί
και 95 υπαξιωµατικοί όλων των ειδικοτήτων.

Αξιωµατικοί: 3 Μηχανικοί, 1 Τ-Η, 1 Οπλισµού
Υπαξιωµατικοί: 44 Μηχανικοί, 24 Οπλουργοί, 18 Τηλεπικοινωνιών,
4 Ηλεκτρολόγοι, 5 ΓΕΟ.

Η µετάβασή τους στην Αµερική ήταν σε µια κοινή αποστολή, καθότι η εκπαίδευσή
τους έγινε κατά Groups εξειδικεύσεων (κινητήρων, ηλεκτρισµού, υδραυλικών, Radar,
κ.α.), σε διαφορετικές αεροπορικές βάσεις. Κάποιοι εκπαιδεύτηκαν στην George AFB
στο Victorville της California και κάποιοι στη Seymour JohnsonAFB στη Νοrth Carolina.
Η εκπαίδευσή τους είχε διάρκεια 2 µήνες.

Ιανουάριος 1974, Homestead ΑFB. Από αριστερά:
Κωστάκος, Ζερβός, Βarnes (εκπαιδευτής), Σακελαρόπουλος,

Μητροκώτσας, Κάτω: Τσιάνος, Βόρρης, Σχορτσιανίτης.

Τεχνικοί κατά την εκπαίδευσή τους
στην George ΑFB το 1974.

Σελίδα από το ιστορικό αρχείο
της Homestead ΑFB.
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Η εκπαίδευση στην Ελλάδα
Στην 117 ΠΜ στη συνέχεια θα εκπαιδεύονταν νέοι ιπτάµενοι από τους εκπαιδευτές
του πυρήνα εξ Αµερικής εντός του 1974. Η πρόβλεψη για να εκπαιδευτούν και να
αναλάβουν καθήκοντα στα Phantom, ήταν για 2 Επγούς, 4 Σγούς, 10 Υπγούς και
18 Ανθσγούς.
Το εκπαιδευτικό πρόγραµµα του προσωπικού ιπτάµενου και τεχνικού, µέχρι τον
εξοπλισµό της 338 Μ∆Β Άρης µε δικά της αεροσκάφη το Σεπτέµβριο της ίδιας
χρονιάς, γινόταν από κοινού µε τη 339 Μ∆ΒΑίας και υπό την εποπτεία αυτής, καθώς
τα αεροσκάφη που παραλαµβάνονταν, θα εξόπλιζαν πρώτα τον Αίαντα.
Το ΚΕΜ ήταν το πρώτο στάδιο και η βάση για την εισαγωγή του νεοτοποθετηθέντος
προσωπικού, ιπτάµενου και τεχνικού στο F-4E. Σκοπός ήταν, στη συνέχεια µέσω
της πρακτικής εξάσκησης για τους τεχνικούς και µέσω των πτήσεων για τους
ιπτάµενους, το προσωπικό αυτό να αντικαταστήσει σε συγκεκριµένη στιγµή τον
πρώτο πυρήνα του προσωπικού που εκπαιδεύτηκε στις ΗΠΑ.
Για όλους τους χειριστές απαιτείτο η εκπαίδευση σε Flight Simulator βάσει των
κριτηρίων του ΝΑΤΟ και είχε αποφασιστεί η εκπαίδευση να γίνεται σε µονάδα της
USAFE στο Ramstein της ∆υτικής Γερµανίας.
Από αρχές Απριλίου 1974 κιόλας, στην Ανδραβίδα συνέρρεαν νεοτοποθετηθέντες
ιπτάµενοι για να αρχίσουν κύκλο εκπαίδευσης στα F-4E στην Ελλάδα.
Οι ιπτάµενοι εξ Αµερικής και οι εκπαιδευόµενοι, θα στελέχωναν και τις δύο Μοίρες
την 338 Μ∆Β και 339 ΜΑΠΚ αντίστοιχα. Μόλις η 339 ΜΑΠΚ παραλάµβανε συνολικά
18 αεροσκάφη, θα άρχιζε ο εξοπλισµός της 338 Μ∆Β µε τα υπόλοιπα που θα
παραλαµβάνονταν στη συνέχεια.
Από τη σύµβαση προµήθειας των αεροσκαφών, προβλεπόταν η αποστολή 9 τεχνικών
της κατασκευάστριας εταιρείας Μc Donnell Douglas στην Ελλάδα. Οι 6 εξ αυτών θα
παρέµεναν για περίοδο 32 µηνών για την υποστήριξη των κινητήρων, του συστήµατος
ναυτιλίας, του συστήµατος ελέγχου πυρός και υποστηρίξεως του αεροσκάφους. Οι
υπόλοιποι 3 θα έµεναν στην Ανδραβίδα για 12 µήνες και είχαν ως αντικείµενο τη
συντήρηση των συστηµάτων επικοινωνίας.

Μάρτιος 1974, Homestead ΑFB.
Από αριστερά: Ζερβός, Μητροκώτσας,
Σακελαρόπουλος, Τσιάνος, Κωστάκος
και Σκαρλάτος της τάξης 75ΗΑ.

ΜΙΣΠΑ
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Αριστερά. ∆ιακρίνονται ο τότε Α/ΓΕΑ Πτχος (Ι) Α. Παπανικολάου (τρίτος από
αριστερά), µε επιτελείς και παρευρισκόµενους των τοπικών αρχών.
Καθιστοί οι ιπτάµενοι: Επγός (Ι) Κουκούλας, Υπγός (Ι) Μανούσος,
Επγός (Ι) Γεωργούλης, Επγός (Ι) Κοντοµάρης, ο Υπγός (Ι) Σκουριάς
και ο Υπγός (Ι) Λιαγγορίδης. Κάτω: Το 01501 ως στατικό έκθεµα µε τον διαθέσιµο
οπλισµό της περιόδου, την ηµέρα εκείνη.

ΜΙΣΠΑ

ILIAS DALOUMIS ARCHIVES
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Η τελετή ένταξης
Tο Σάββατο 20 Απριλίου 1974, γίνεται στην 117 ΠΜ, η επίσηµη τελετή ένταξης των
νέων αεροσκαφών στην ελληνική αεροπορία. Τα Phantom στην Ανδραβίδα είναι πλέον
6 καθώς έχουν παραδοθεί και τα 01502 και 01505. Η τελετή, έγινε παρουσία τουΑρχηγού
Ενόπλων ∆υνάµεων Στγού (ΠΖ) Γρηγόρη Μπονάνου, τον οποίο υποδέχτηκε στην 117
ΠΜ οΑρχηγόςΑεροπορίαςΑπτχος (Ι)Α. Παπανικολάου. Παρέστησαν επίσης ο∆ιοικητής
των Αµερικανικών Αεροπορικών ∆υνάµεων Νοτίου Ευρώπης, Αντιπτέραρχος Ουϊλσον,
ο Αρχηγός των Αµερικανικών ∆υνάµεων στην Ελλάδα, Υποστράτηγος Ράιντερ,
αντιπροσωπίες Ελλήνων και ξένων αξιωµατικών, οι τοπικές αρχές, επίσηµοι και άλλοι.
Οι πόρτες της αεροπορικής βάσης ήταν ανοιχτές για το κοινό. Οι εφηµερίδες της∆ευτέρας,
22 Απριλίου 1974, είχαν πρωτοσέλιδο το γεγονός.
Στον χώρο της τελετής, ήταν παρατεταγµένα 3 από τα νέα Phantom (01502-04) και µία
τετράδα F-84F µε τους χειριστές τους παραπλεύρως τα οποία και θα πραγµατοποιούσαν
αεροπορική επίδειξη. Το 01501 βρισκόταν λίγα µέτρα πιο πέρα, πλήρως οπλισµένο και
διαµορφωµένο έτσι για στατική επίδειξη στο κοινό ενώ το 01505 βρισκόταν σε κάποιο
από τα νέα shelter της βάσης, ώστε να είναι προσβάσιµο στους αξιωµατούχους, Έλληνες
και ξένους.
Μετά την οµιλία του Αρχηγού Αεροπορίας, περί της 11:05 π.µ., άρχισε η εντυπωσιακή
επίδειξη των αεροσκαφών. Πραγµατοποιήθηκε διέλευση F-5 και F-104G σε σχηµατισµό
και ακολούθησε µικτός σχηµατισµός των τεσσάρων F-84F και των τριών Phantom (ΑΙΑΣ
"BLUE") σε χαµηλό ύψος σε µια πτήση χαιρετισµού.Αµέσως µετά, τα F-4E αποσπάστηκαν
από τον σχηµατισµό και άρχισαν να πραγµατοποιούν θεαµατικούς ελιγµούς και ασκήσεις
ακριβείας πάνω από τους επισήµους. Στη συνέχεια έκαναν µια τελευταία διέλευση σε
σχηµατισµό και προσγειώθηκαν.
Τα πληρώµατα F-4E του σχηµατισµού επιδείξεων ήταν οι 6 εκπαιδευόµενοι εκπαιδευτές
εξ Αµερικής:

Σχηµατιµός επιδείξεως "ΑΙΑΣ BLUE", 20/04/1974:

01. Επγός (Ι) Kουκούλας - Υπγός (Ι) Σκουργιάς (01504)
02. Επγός (Ι) Κοντοµάρης - Υπγός (Ι) Λιαγγορίδης (01503)
03. Επγός (Ι) Γεωργούλης - Υπγός (Ι) Μανούσος (01502)

Η όλη επίδειξη διήρκησε 40 λεπτά. Στον χώρο υποδοχής περίµεναν τους πιλότους των
Phantom, ο Αρχηγός Ενόπλων ∆υνάµεων Γρ. Μπονάνος και ο Αρχηγός Αεροπορίας Αλ.
Παπανικολάου, όπου και τους συνεχάρησαν έναν προς ένα.

Επάνω: Μπροστά από το 01503 ο Υπγός (Ι) Λιαγγορίδης και ο Επγός (Ι)
Kοντοµάρης και κάτω ο Υπγός (Ι) Σκουργιάς και ο Επγός (Ι) Kουκούλας µαζί

µε υπόλογους, µπροστά από το 01504 κατά τη τελετή ένταξης.

ILIAS DALOUMIS ARCHIVES

ΜΙΣΠΑ
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Οι πρώτες δηµόσιες εµφανίσεις
Τα F-4E Phantom ΙΙ, πραγµατοποίησαν την πρώτη τους εµφάνιση στο
ελληνικό κοινό στην τελετή ένταξης, εκείνο το Σάββατο της 20ης Απριλίου
1974. Επόµενη εµφάνιση ήταν κατά την παρέλαση της 28ης Οκτωβρίου,
την πρώτη µετά τη µεταπολίτευση, όταν ο σχηµατισµός 20 Phantom (18
βασικά και 2 εφεδρικά) της 338 Μ∆Β (χαρακτηριστικό κλήσεως «ΑΡΗΣ»)
και της 339 Μ∆Β (χαρακτηριστικό κλήσεως «AIAΣ ΑΛΦΑ»), πέταξε πάνω
από τη Θεσσαλονίκη.
Ο σχηµατισµός κατά την επιστροφή του στηνΑνδραβίδα, πέταξε και πάνω
από την Αθήνα.

16 � 50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ

Ο σχηµατισµός κατά την παρέλαση
της 28ης Οκτωβρίου 1974

ILIAS DALOUMIS ARCHIVES HAF
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Λίγες ηµέρες µετά, στις 2
Νοεµβρίου 1974, επισκέφτηκε
την 117 ΠΜ ο νέος Υπουργός
Εθνικής Αµύνης κ. Ε. Αβέρωφ.
Επιθεώρησε την Πτέρυγα και
συνεχάρη τους χειριστές για
την πρόσφατη παρουσία τους
στην παρέλαση. Σε οµιλία του
προς τους αξιωµατικούς,
τόνισε την αποφασιστική
συµβολή της Πολεµικής
Αεροπορίας και των νέων
Phantom στην άµυνα
της χώρας.

Από αριστερά: Ο Υπουργός Εθνικής Αµύνης Ε. Αβέρωφ συνοδεία του Α/ΓΕΑ Α. Παπανικολάου, χαιρετάει τους Αντισµηνάρχους (Ι)
X. Aγγελόπουλο και Παναγιώτη Μπαλέ της 338 Μ∆Β, και τους Σωτήρη Κοντογιάννη και Στέφανο Σκρέκα της 339 Μ∆Β αντίστοιχα.

Οι Παπαγεωργίου-Ξένος της 338 Μ∆Β,
µπροστά από ένα F-4E Phantom II.

ALL PHOTOS ΜΙΣΠΑ

Το σύνολο των νεοαφιχθέντων Phantom
και των δύο Μοιρών, παραταγµένα προς επιθεώρηση.
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Η ανασυγκρότηση της 339 Μοίρας ∆ιώξεως Βοµβαρδισµού - Αναχαίτισης Παντός
Καιρού, της πρώτης Μοίρας που εξοπλίστηκε µε F-4Ε Phantom II, έγινε στις 26
Μαρτίου του 1974 στην 117 ΠΜ της Ανδραβίδας. Πρώτος ∆ιοικητής της ορίστηκε ο
Ασµχος (Ι) Σωτήρης Κοντογιάννης ο οποίος µόλις επέστρεψε από την εκπαίδευσή
του στηνΑµερική στις 23 Μαΐου 1974, ανέλαβε άµεσα τα καθήκοντά του. ΩςΑξιωµατικός
Επιχειρήσεων (ΑΕ), θα αναλάµβανε ο Ασµχος (Ι) Στέφανος Σκρέκας.
«Η επιλογή µου ως αρχηγού της αποστολής (σ.σ. στην Αµερική) και διοικητή της 339
Μοίρας, πού ήταν η πρώτη Μοίρα Phantom, µε βρίσκει επιτελή στον Β' Κλάδο του
ΑΕ∆ (Aρχηγείο Ενόπλων ∆υνάµεων), υπεύθυνο για τα θέµατα σηµαιών, λαβάρων,
νοσοκόµων και δικαστικών γραµµατέων. Είχα την τύχη να υπηρετήσω υπό τις διαταγές
του νυν Αντιπτεράρχου (I) Γεωργίου Βαγιακάκου, ∆ιοικητή τότε της 335 Μοίρας Strike.
Έµαθα πάρα πολλά από αυτόν, τα οποία µου χρησίµευσαν πολύ όταν εκλήθην να
οργανώσω και να διοικήσω την πρώτη Μοίρα των F-4», γράφει ο Αντιπτέραρχος (Ι)
ε.α. Σωτήρης Κοντογιάννης στο περιοδικό "Στρατιωτική Ιστορική Έρευνα" τον
Σεπτέµβριο του 2013.
«Οι δυσκολίες που αντιµετωπίσαµε, ιδιαίτερα τις πρώτες εβδοµάδες της εγκατάστασής
µας, θα µπορούσαν να κριθούν σηµαντικές, παρά το γεγονός ότι η προετοιµασία για
τα έργα υποδοµής της Μονάδας είχε αρχίσει σχετικά έγκαιρα. Ωστόσο, όλο το
προσωπικό έδειξε ιδιαίτερη κατανόηση και ικανότητα προσαρµογής, εστιάζοντας στο
κύριο ΑΝΣΚ που ήταν η εκπαίδευση και ει δυνατό άµεση αξιοποίηση του νέου
αεροσκάφους. Ευτυχώς λειτουργούσαν πλήρως ο κυρίως διάδροµος και ο
τροχόδροµος, ενώ επίσης σηµαντικό ήταν ότι είχαν παραδοθεί και τα καταφύγια των
αεροσκαφών, χωρίς αρχικά ωστόσο τις απαιτούµενες υποδοµές επικοινωνιών. Όλα
τα υπόλοιπα έργα εγκαταστάσεων (∆ιοικητήριο Μοίρας, οίκηµα τεχνικού προσωπικού,
BOC, συνεργεία , κλπ), ήταν στα τελικά στάδια παράδοσης, µε ελλείψεις σε εξοπλισµό,
κυρίως λόγω καθυστερήσεων στη διαδικασία παραλαβής αυτών. Παρ’ όλες τις
δυσκολίες, η Μοίρα βρήκε τους απαιτούµενους ρυθµούς λειτουργίας και πιέζοντας
συµπληρωµατικά προς όλες τις κατευθύνσεις, επιτάχυνε τη διαδικασία επίλυσης των
εκκρεµών, κυρίως επιχειρησιακών προβληµάτων και άλλων εκκρεµοτήτων. Πέραν
αυτών, το ιδιαίτερα θετικό ήταν ότι η ροή άφιξης των αεροσκαφών συνεχίζονταν

σύµφωνα ακριβώς µε τις προβλέψεις της σύµβασης προµήθειας. Έτσι τον Μάιο η
δύναµη των αεροσκαφών ήταν 8, και περί τα µέσα του Ιουνίου είχε φθάσει τα 13
αεροσκάφη».
Από τονΑπρίλιο, βρίσκονταν στηνΑνδραβίδα δύοΑµερικανοί εκπαιδευτές, ο Hartman
και ο Smith µε αποστολή να εξοικειώσουν τους Έλληνες χειριστές στις ιδιαιτερότητες
των L. E. Slats, ειδικά σε πτήσεις και ελιγµούς µε χαµηλές ταχύτητες. Ιδιαίτερη έµφαση
δόθηκε από τον Μάιο σε ασκήσεις ACM, ασκήσεις αναχαιτίσεων, BFM και σε βολές
Αέρος-Εδάφους. Αργότερα όταν έγινε ο διαχωρισµός των Μοιρών, ο Smith ανέλαβε
την 338 Μ ΑΡΗΣ και ο Ηartman την 339 Μ ΑΙΑΣ.
Με τον διαχωρισµό αεροσκαφών, εξοπλισµού και προσωπικού για τη λειτουργία και
των δύο µοιρών, η 339 Μ∆Β βρέθηκε το Σεπτέµβριο µε 17 F-4E Phantom. Ενέταξε
στο δυναµικό της τα πρώτα 18 αεροσκάφη, από το 01500 έως και 01517, (ένα
αεροσκάφος όµως, το 01506, είχε απολεσθεί λόγω ατυχήµατος κατά την ανάπτυξη
της Μοίρας στη Κρήτη). Στα τέλη του 1974, η Μοίρα διέθετε 19 πληρώµατα
ετοιµοπόλεµα, τα 9 από αυτά εκπαιδευµένα εξ Αµερικής (19 ιπτάµενοι µαζί µε τον
∆ιοικητή της Μοίρας), και 10 πληρώµατα (20 ιπτάµενοι) που εκπαιδεύτηκαν στην
Ελλάδα.

Πρώτες πτήσεις σε ελληνικό έδαφος
Στις 10Απριλίου 1974 στις 13.30, πραγµατοποιείται η πρώτη πτήση ελληνικού Phantom
σε ελληνικό έδαφος από την 339 ΜΑΠΚ, διάρκειας µιάµισης ώρας. Πλήρωµα του
01503, ήταν ο Κουκούλας και συγκυβερνήτης ο Αµερικανός εκπαιδευτής Hartman.
Την εποµένη, µε το ίδιο αεροσκάφος πραγµατοποιούνται 2 πτήσεις µιάµισης ώρας
πάλι η κάθε µία, µε κυβερνήτες τους Γεωργούλη και Κοντοµάρη αντίστοιχα και τον
Hartman πάντα στην πίσω θέση του συγκυβερνήτη.
Στις 16 Απριλίου 1974 πραγµατοποιείται στις 16:10, η πρώτη σόλο πτήση αµιγώς
ελληνικού πληρώµατος επί ελληνικού εδάφους µε το 01503, µε κυβερνήτη τον Κουκούλα
και συγκυβερνήτη τον Σκουργιά, σε σχηµατισµό µε το 01501 µε πλήρωµα τους
Κοντοµάρη-Hartman. Ο σχηµατισµός είχε την κωδικό κλήσης ΑΙΑΣ BLUE από την
ονοµασία της 339 Μοίρας και η πτήση του σχηµατισµού είχε διάρκεια 1 ώρα και 10 λεπτά.

339 Μ “ΑIAΣ”
H πρώτη Μοίρα Phantom της ΠΑ
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της Μοίρας στη Κρήτη). Στα τέλη του 1974, η Μοίρα διέθετε 19 πληρώµατα
ετοιµοπόλεµα, τα 9 από αυτά εκπαιδευµένα εξ Αµερικής (19 ιπτάµενοι µαζί µε τον
∆ιοικητή της Μοίρας), και 10 πληρώµατα (20 ιπτάµενοι) που εκπαιδεύτηκαν στην
Ελλάδα.

Πρώτες πτήσεις σε ελληνικό έδαφος
Στις 10Απριλίου 1974 στις 13.30, πραγµατοποιείται η πρώτη πτήση ελληνικού Phantom
σε ελληνικό έδαφος από την 339 ΜΑΠΚ, διάρκειας µιάµισης ώρας. Πλήρωµα του
01503, ήταν ο Κουκούλας και συγκυβερνήτης ο Αµερικανός εκπαιδευτής Hartman.
Την εποµένη, µε το ίδιο αεροσκάφος πραγµατοποιούνται 2 πτήσεις µιάµισης ώρας
πάλι η κάθε µία, µε κυβερνήτες τους Γεωργούλη και Κοντοµάρη αντίστοιχα και τον
Hartman πάντα στην πίσω θέση του συγκυβερνήτη.
Στις 16 Απριλίου 1974 πραγµατοποιείται στις 16:10, η πρώτη σόλο πτήση αµιγώς
ελληνικού πληρώµατος επί ελληνικού εδάφους µε το 01503, µε κυβερνήτη τον Κουκούλα
και συγκυβερνήτη τον Σκουργιά, σε σχηµατισµό µε το 01501 µε πλήρωµα τους
Κοντοµάρη-Hartman. Ο σχηµατισµός είχε την κωδικό κλήσης ΑΙΑΣ BLUE από την
ονοµασία της 339 Μοίρας και η πτήση του σχηµατισµού είχε διάρκεια 1 ώρα και 10 λεπτά.

339 Μ “ΑIAΣ”
H πρώτη Μοίρα Phantom της ΠΑ
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Λεζαvτες

Επάνω από αριστερά: O πρώτος Μοίραρχος της 339Μ και των Ελληνικών
Phantom, Αντισµήναρχος (Ι) Σωτήρης Κοντογιάννης και ο Αντισµήναρχος (Ι)

Στέφανος Σκρέκας, πρώτος ΑΕ της Μοίρας.

Τα πρώτα βήµατα της 339 Μοίρας µε F-4E
Από αριστερά: Γαλανόπουλος, Γιαννακούλιας, Χατζηπούφλης, Καρβουτζής, Γιαννικάκης,
Αντωνέτσης, Κολοβός, Τσιάνος, Κονδυλόπουλος, Κοντογιάννης, Σακελλαρόπουλος,
Σκρέκας, Τσαπαράς, Στεφανόπουλος, Μυτιλινάκης, ∆ιδώλης, Βόρρης, Βέλος,
Μαστραντωνάκης, Παναγάκος. Καθιστοί: Κανελλόπουλος, Μακρής, Μπεθάνης,
Φαραζής, Λάππας, Ζερβός, Ανδριανόπουλος, Σπηλιωτόπουλος, Μουρελάτος.

ALL PHOTOS HAF
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IΣΤΟΡΙΚΟ

Στις 7 Ιουλίου του 1952, σύµφωνα µε τις επιχειρησιακές ανάγκες της
Ελληνικής ΒασιλικήςΑεροπορίας συγκροτείται στην 112 ΠΜ, στο αεροδρόµιο
της Ελευσίνας, η 339 Μοίρα µε αεροσκάφη F-84G µε ρόλο ∆Β,

Τον Αύγουστο του 1959 γίνεται η αλλαγή των αεροσκαφών της Μοίρας σε
F-84F και η Μοίρα µετασταθµεύει στην 110 ΠΜ στηΛάρισα όπου παραµένει
επί 8 µήνες. Τον Απρίλιο του 1960, η Μοίρα µετασταθµεύει στην Αγχίαλο
στην 111 ΠΜ και το Μάρτιο του 1973 το πρώτο αεροσκάφος προσγειώνεται
στην 117 Σµηναρχία Μάχης.

Τον Μάρτιο του 1973 µετασταθµεύει, προσωρινά, στην 116 Πτέρυγα Μάχης
προκειµένου να γίνουν έργα υποδοµής στοΑεροδρόµιο τηςΑνδραβίδας για
την υποδοχή των νέων αεροσκαφών F-4E.

Ιστορική ηµεροµηνία για τα ελληνικά F-4E Phantom είναι η 5η Απριλίου του
1974. Το µεσηµέρι εκείνης της Παρασκευής προσγειώθηκαν στην 117 ΠΜ
τα πρώτα 6 F-4E της ΕλληνικήςΑεροπορίας. Το Σάββατο 20Απριλίου 1974,
έγινε στην 339 Μ, η ένταξη των νέων αεροσκαφών στην ΕλληνικήΑεροπορία.
Η αλλαγή των αεροσκαφών συµπίπτει µε την αλλαγή ρόλου της Μοίρας
από ∆ίωξη Βοµβαρδισµού σε Μοίρα Αναχαίτισης Παντός Καιρού. Με την
απόκτηση και των τελευταίων αεροσκαφών F-4E (σειρά 7) η Μοίρα
επανέρχεται στον αρχικό της ρόλο το Σεπτέµβριο του 1978. Αλλαγή
κατευθύνσεων στις επιδιώξεις και τα σχέδια της ΠΑεπιβάλλουν την επάνοδο
της Μοίρας σε ρόλο Αναχαίτισης που συντελείται το Φεβρουάριο του 1982.
Το Μάρτιο του 1995 η Μοίρα αλλάζει πάλι ρόλο και επανέρχεται στην
προηγούµενη κατάσταση, ∆ίωξης Βοµβαρδισµού µε επιπλέον ωστόσο
απαίτηση, την εκτέλεση υπηρεσιών Αναχαίτισης ηµέρα και νύκτα. Τελικά το
1998 αναλαµβάνει πρωτεύοντα ρόλο Αναχαίτισης και δευτερεύοντα ρόλο
της ∆ίωξης Βοµβαρδισµού, µε τους οποίους επιχειρούσε µέχρι και την
αναστολή της τον Οκτώβριο του 2017.

20 � 50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ
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Tα 36 αρχικά F-4E που παρέλαβε η ΠΑ στο PI I το 1974, ήταν κατασκευής 1972-1974 και παρτίδας
(Block) από 54 ως 57. Στην παραγγελία προστέθηκαν σε δεύτερο χρόνο 2 ακόµη αεροσκάφη τον

Απρίλιο του 1974, λίγο πριν αρχίσουν οι παραλαβές, ανεβάζοντας την παραγγελία αυτή σε 38 F-4E
Phantom II. Τα 2 επιπλέον αυτά F-4E ήταν Block 60 και κατασκευής 1975-1976 και είχαν ως S/N τα

νούµερα 01618 και 01619 (αρχικά ήταν 41618 και 41619). Η παραγγελία του PI I ολοκληρώθηκε µε την
παραλαβή των 2 αυτών επιπλέον αεροσκαφών τον Ιούλιο του 1976.

ILIAS DALOUMIS ARCHIVES
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Επιστρέφοντας στην 117 ΠΜ µετά το τέλος της Κυπριακής κρίσης, όλοι στην 338
Μοίρα εργάστηκαν µε ακόµη εντονότερους ρυθµούς για τη λειτουργία της, µιας και
δεν υπήρχε ακόµη πλήρης εικόνα σχετικά µε την αποκλιµάκωση της κρίσης. Η
εκπαίδευση και ο ρυθµός προετοιµασίας των στελεχών των δύο µοιρών υπό την αιγίδα
της 339 Μ∆Β, είχε ενταθεί.
Επίσηµα, τον Σεπτέµβριο δόθηκε εντολή να διαχωριστεί ο εξοπλισµός και το
προσωπικό της 339Μ, προκειµένου να εξοπλιστεί και η 338 Μ∆Β.
Η 338 Μ∆Β ως το τέλος του 1974 διέθετε 9 ετοιµοπόλεµα πληρώµατα εξ Αµερικής
(19 ιπτάµενοι µαζί µε τον∆ιοικητή της Μοίρας) και 10 πληρώµατα (19 ιπτάµενοι) που
εκπαιδεύτηκαν στην Ελλάδα, εντάσσοντας στο δυναµικό της τα υπόλοιπα 18
αεροσκάφη, από το 01518 έως και 01535, οι παραδόσεις των οποίων ολοκληρώθηκαν
τον Νοέµβριο του 1974.
Η Μοίρα ξεκινάει τη λειτουργία της αρχικά µε πυρήνα 5 αεροσκαφών (01518-01522).
Η έναρξη των πτήσεων για την αµιγώς 338 Μ∆Β ξεκινάει στις 11 Σεπτεµβρίου 1974
µε σχηµατισµό 2 αεροσκαφών έχοντας την κωδική ονοµασία "ΑΡΗΣ ΑΣΠΡΟ". Το
01521 µε πλήρωµα τους Αγγελόπουλο - Σίσσα και το 01522 µε πλήρωµα τους
Σκαρλάτο - Σχορτσιανίτη εκτελούν ασκήσεις αναχαίτισης.
Την ίδια ηµέρα πραγµατοποιείται και η δοκιµή παραλαβής του 01523, το πρώτο
αεροσκάφος Phantom που παραδόθηκε απευθείας στη Μοίρα από την Αµερική και
που είχε φτάσει στην Ανδραβίδα λίγες µόλις ηµέρες πριν. Πλήρωµα σε αυτή τη
πρώτη δοκιµή αέρος ήταν οι Κοντοµάρης-Βρεττός.
Το πρόγραµµα στην 117 ΠΜ εκείνο τον Ιούλιο του 1974, συνεχίζονταν σε εντατικούς
ρυθµούς µε έµφαση στην οργάνωση της 339 Μ∆Β και στην εκπαίδευση του
προσωπικού και των δύο µοιρών, της 339 και 338, µέσα φυσικά από αντιξοότητες
και προβλήµατα εξαιτίας ελλείψεων σε εξοπλισµό υποστήριξης. Μέχρι µέσα Ιουλίου

η δύναµη των F-4E Phantom II είχε ανέλθει στα δεκαεπτά αεροσκάφη (0500-0516),
τόσα είχαν παραδοθεί ως τότε και ανήκαν στη 339 Μ∆Β.
Στη νεοσύστατη πλέον 338 Μοίρα παραδόθηκε το αρχείο της παλιάς 338 Μ∆Β. Σε
πολύ σύντοµο χρονικό διάστηµα οι χειριστές που είχαν εκπαιδευτεί στην Αµερική
µετέδωσαν τις γνώσεις τους και στον υπόλοιπο κορµό της Μοίρας. Το αποτέλεσµα
ήταν εντός 6 µηνών, τον Μάρτιο του 1975, η 338 Μ µε υπερεντατική προσπάθεια
να καταστεί επιχειρησιακή µε 27 πλήρως ετοιµοπόλεµα και άριστα εκπαιδευµένα
στην αποστολή της Μοίρας, πληρώµατα.
Στις αρχές του καλοκαιριού του 1976, η 117 ΠΜ υπέστη την τακτική ετήσια αξιολόγηση
από το ΑΤΑ, όπου η 338 Μ∆Β παρέταξε όλη την οργανική της δύναµη, 18 Ρhantom
ετοιµοπόλεµα και εξοπλισµένα σύµφωνα µε τα σχέδια επιχειρήσεων. Στα 4 είδη
βολών αέρος-εδάφους που εκτέλεσαν οι χειριστές, τα ποσοστά επιτυχίας ανήλθαν
από 93,75 – 100%.

Την 1η Ιουλίου 1974 ανασυγκροτείται στο αεροδρόµιο της
Ανδραβίδας η 338 Μοίρα∆ιώξεως Βοµβαρδισµού –Αναχαίτισης
Παντός Καιρού, προκειµένου να επανεξοπλιστεί µε τα F-4Ε
Phantom II. Πρώτος Μοίραρχός της ορίστηκε οΑσµχος (Ι) Χαρ.
Αγγελόπουλος καιΑξιωµατικός Επιχειρήσεων (ΑΕ), αναλάµβανε
ο Ασµχος (Ι) Παναγιώτης Μπαλές.
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338 Μ “ΑΡΗΣ”

O πρώτος Μοίραρχος της 338Μ (F-4E), Αντισµήναρχος (Ι) X. Aγγελόπουλος.
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Την 1η Ιουλίου 1974 ανασυγκροτείται στο αεροδρόµιο της
Ανδραβίδας η 338 Μοίρα∆ιώξεως Βοµβαρδισµού –Αναχαίτισης
Παντός Καιρού, προκειµένου να επανεξοπλιστεί µε τα F-4Ε
Phantom II. Πρώτος Μοίραρχός της ορίστηκε οΑσµχος (Ι) Χαρ.
Αγγελόπουλος καιΑξιωµατικός Επιχειρήσεων (ΑΕ), αναλάµβανε
ο Ασµχος (Ι) Παναγιώτης Μπαλές.
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338 Μ “ΑΡΗΣ”

O πρώτος Μοίραρχος της 338Μ (F-4E), Αντισµήναρχος (Ι) X. Aγγελόπουλος.
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O πρώτος ΑΕ της 338 Μ∆Β, Αντισµήναρχος (Ι) Π. Μπαλλές.

Το 01518 είναι το πρώτο
Phantom που παραδόθηκε

απευθείας στη 338 Μ∆Β
τον Σεπτέµβριο του 1974.
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IΣΤΟΡΙΚΟ

Η 338 Μοίρα∆ιώξεως Βοµβαρδισµού, ιδρυµένη στηνΑεροπορική Βάση Ελευσίνας
το 1952 µε αεροσκάφη F-84G, αντιπροσωπεύει µία από τις πιο ιστορικές µονάδες
της Πολεµικής Αεροπορίας. Μετά από µεταστάθµευση στην 110 ΠΜ Λάρισας και
επιστροφή στην Ελευσίνα, η Μοίρα έλαβε νέα έδρα στην Πτέρυγα Μάχης Σούδας
το 1958, γενόµενη η πρώτη Μοίρα που εγκαταστάθηκε εκεί. Τη δεκαετία του '60,
η Μοίρα υποβλήθηκε σε επανασυγκρότηση και εκσυγχρονισµό, αποκτώντας
αεροσκάφη F-84F και συνεχίζοντας την επιχειρησιακή της δράση από τη Σούδα
έως το 1974.
Η στιγµή-ορόσηµο για την 338 Μ∆Β ήρθε το 1974, όταν επανασυγκροτήθηκε στην
Ανδραβίδα µε την παραλαβή αεροσκαφών F-4E, καθιστώντας την µία από τις
πλέον προηγµένες µονάδες της Πολεµικής Αεροπορίας. Η εκπαίδευση χειριστών
στην Αµερική και η γρήγορη µεταφορά γνώσεων στο υπόλοιπο προσωπικό της
Μοίρας, κατέστησαv τη Μοίρα άµεσα ετοιµοπόλεµη. Η εκπαίδευση ενισχύθηκε
περαιτέρω το 1981 µε τη συµµετοχή της κινητής οµάδας εκπαίδευσης της USAF,
ενώ το 1983 και 1984 εστιάστηκε στην πιστοποίηση νέων οπλικών συστηµάτων,
αυξάνοντας την µαχητική ικανότητα της Μοίρας.
Το 1991, η Μοίρα αναβαθµίστηκε µε την παραλαβή F-4E SRA, ενισχύοντας τις
επιχειρησιακές της δυνατότητες. Η ενσωµάτωση των νέων αεροσκαφών
συνοδεύτηκε από εκπαιδευτικές πτήσεις για την αποτελεσµατική επιχειρησιακή
αξιοποίησή τους. Η συνεχής ενσωµάτωση τεχνολογικών βελτιώσεων επιβεβαιώθηκε
µε την επιστροφή των αναβαθµισµένων Phantom το 2002, καθιστώντας τη Μοίρα
ικανή να διατηρεί προηγµένες µαχητικές δυνατότητες.
Σήµερα, µετά από 70 χρόνια υπηρεσίας, η 338 Μ∆Β συνεχίζει να είναι ένας
σηµαντικός πυλώνας της ΠολεµικήςΑεροπορίας, συνεισφέροντας στην εκπλήρωση
της αποστολής της µε άριστα εκπαιδευµένο προσωπικό και τεχνολογικά προηγµένα
αεροσκάφη.
Η συµµετοχή της Μοίρας σε εθνικές και διεθνείς ασκήσεις, καθώς και σε σηµαντικές
επιχειρησιακές αποστολές, επιβεβαιώνει τη συνεχή συνεισφορά της στη διαφύλαξη
της εθνικής ασφάλειας και των συµφερόντων της Ελλάδας και της Κύπρου.
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Το 01535 παραδόθηκε τον Νοέµβριο του 1974 στην 338 Μ∆Β.

ILIAS DALOUMIS ARCHIVES
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Κύπρος
Mετά την έναρξη της εισβολής της Τουρκίας στην Κύπρο στις 20 Ιουλίου 1974
(ΑΤΤΙΛΑΣ Ι) την οποία βάφτισε «ειρηνευτική επιχείρηση», σύµφωνα µε τις διαταγές
του Αρχηγού Αεροπορίας, 2 αεροσκάφη µεταστάθµευσαν στην 114 ΠΜ στην
Τανάγρα µε το ανάλογο τεχνικό προσωπικό, για να χρησιµοποιηθούν σε αποστολές
αναχαίτισης µε τον κωδικόAIAΣ “ΒLUE”. To ζευγάρι αποτελείτο από τους Επισµηναγό
(Ι) Σ. Kοντοµάρη - Υποσµηναγό (Ι) Κ. Λιαγκορίδη (αεροσκάφος 01513) και τους
Σµηναγό (Ι) Σ. Σπηλιωτόπουλο -Ανθυποσµηναγό (Ι) Ζ. Ράλλη (αεροσκάφος 01500)
και φτάνει στην 114 ΠΜ στις 14:00.
Ο σχηµατισµός αυτός πραγµατοποίησε το πρώτο readiness στην ιστορία των
ελληνικών F-4E από την Τανάγρα στις 20 Ιουλίου 1974 ενώ τα 01513 και 01500
απογειώνονται για το πρώτο scramble στις 21 Ιουλίου 1974 µε ώρα απογείωσης
19:30 και ώρα προσγείωσης 20:45.
Στις 22 Ιουλίου 1974 το πρωί, η 339 Μ λαµβάνει εντολή για µεταστάθµευση στην
126 ΣΜ στο Ηράκλειο της Κρήτης. Εκεί τα αεροσκάφη εξοπλίζονται εκ νέου µε
βόµβες CΒU και Rockeye για αποστολές κρούσης µε τα ετοιµοπόλεµα πληρώµατα
εκπαιδευµένα στην Αµερική, να αναµένουν διαταγές για τον βοµβαρδισµό του
τουρκικού προγεφυρώµατος στην Κερύνεια της Κύπρου. Ωστόσο, η πολιτική ηγεσία
ουδέποτε έδωσε εντολή για την αποστολή αυτή.
Στη Κύπρο στάλθηκαν από την 117 ΠΜ, 8 αεροσκάφη σε 2 σχηµατισµούς, σε ρόλο
∆Β τα οποία και ενισχύθηκαν µε 2 Phantom αναχαίτισης, προερχόµενα από τη
Τανάγρα µε όπλα αέρος-αέρος, τα οποία θα είχαν ρόλο συνοδείας και προστασίας
των 2 σχηµατισµών για την αποστολή στην Κύπρο.
∆υστυχώς, κατά την µεταστάθµευση αυτή, χάθηκε το αεροσκάφος 01506, έπειτα
από ατύχηµα κατά την προσγείωσή του στο Ηράκλειο. Το πλήρωµα διεσώθη.
Στην 126 ΣΜ, παρευρισκόταν και ο Μοίραρχος της 339 Μ, Ασµχος (Ι) Σωτήρης
Κοντογιάννης και το ανάλογο τεχνικό προσωπικό, που µεταφέρθηκαν από την 117
ΠΜ µε µεταγωγικά αεροσκάφη.
Οι ιπτάµενοι της 338Μ, συµµετείχαν στη µεταστάθµευση στη Κρήτη όπου είχαν
µεταβεί τα µαχητικά της 339 Μ∆Β τα οποία και επανδρώθηκαν µε πληρώµατα και
από τις δύο Μοίρες.
Η πλήρης αναδίπλωση της Μοίρας στην 117 ΠΜ πραγµατοποιήθηκε στις
2 Αυγούστου 1974.

ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΟΣ Α
01501. Επγός (Ι) Ι. Κολοβός-Υπσγός (Ι) Π. Σίσσας
01512. Ασµχος (Ι) Σ. Σκρέκας-Υπσγός (Ι) ∆. Μουρελάτος
01509. Επγός (Ι) Ν. Κουκούλας-Υπσγός (Ι) ∆. Σκουργιάς
01515. Σγός (Ι) Β. Σαµπάνης-Υπσγός (Ι) Α. Βέλλος
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1976.
Στην αίθουσα ενηµερώσεων της 339 ΜΑΠΚ,

οι Ιπτάµενοι των δύο Mοιρών της 117 ΠΜ.
∆ιακρίνονται από δεξιά προς τα Αριστερά:

ο Αντισµήναρχος (Ι) Ιωάννης Κολοβός ΑΕ της 339
ΜΑΠΚ, ο Αντισµήναρχος (Ι) Στέφανος Σκρέκας
διοικητής της 339 ΜΑΠΚ, ο Αντισµήναρχος (Ι)

Παναγιώτης Μπαλές ΑΕ της 338 Μ∆Β, ο διοικητής
της 117 ΠΜ Σµήναρχος (Ι) Χρήστος Μαραγκάκης,

ο διοικητής της 338Μ∆Β Αντισµήναρχος (Ι)
Χαρίλαος Αγγελόπουλος, ο Σµηναγός (Ι) Σπήλιος

Σπηλιοτόπουλος και ο Σµηναγός (Ι) Βασίλειος
Κατσιαντώνης. ∆ιακρίνονται στη πίσω σειρά από

αριστερά προς τα δεξιά οι Σµηναγοί (Ι):
Αθανάσιος Μπουραντάς, Παύλος Σίσσας

και Γεώργιος Σκαρλάτος.
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ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΟΣ Β
01510. Ασµχος (Ι) Π. Μπαλές -Υπσγός (Ι) ∆. Βιδάκης
01506. Επγός (Ι) Ε. Παπαδόπουλος-Υπσγός (Ι) Κ. Παπαδούδης
01516. Σγός (Ι) Γ. Σκαρλάτος-Υπσγος (Ι) Μ. Κωστάκος
01508. Σγός (I) Ν. Πουλάκος-Υπσγός (I) Θ. Σχορτσιανίτης

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ
01500. Σγός (Ι) Σ. Σπηλιωτόπουλος - Ανθγός (Ι) Ζ. Ράλλης
01513. Επγός (Ι) Σ. Kοντοµάρης- Υπγός (Ι) Κ. Λιαγκορίδης
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Οι συζητήσεις µεταξύ Ελλάδας και ΗΠΑ για συµφωνία αµυντικής και
οικονοµικής συνεργασίας, ξεκίνησαν το καλοκαίρι του 1976 και
επισηµοποιήθηκαν στις 22 Οκτωβρίου 1976 µε την υπογραφή LOI (Letter

of Intent /επιστολή προθέσεων) για την ενίσχυση της αµυντικής συνεργασίας µεταξύ
των δύο χωρών, όπου έγινε και το αίτηµα παραγγελίας νέων µαχητικών Phantom.
Η ΠΑζητούσε να αποκτήσει 18 αεροσκάφη F-4E Phantom ΙΙ, block 65-66 κατασκευής
1976-1978, και 8 αναγνωριστικά RF-4E Phantom II, block 66, αναβαθµίζοντας το
στόλο των απαρχαιωµένων φωτοαναγνωριστικών RF-84F που διέθετε ως τότε.
Tο συµβόλαιο για τα 26 αεροσκάφη υπογράφτηκε στηνΑθήνα, την Πέµπτη 16 Ιουνίου
1977 και για την ΠΑ υπέγραψε ο τότε Α/ΓΕΑΑντιπτέραρχος (Ι) Περικλής Οικονόµου.
Η νέα παραγγελία είχε αρκετές διαφορές από την προηγουµένη του 1974. Τα 2
αναγνωριστικά RF-4E θα αποκτούνταν µέσω προγράµµατος MAP και κάποια από

τα 18 F-4E, θα αγοράζονταν µέσω της αµερικανικής κυβέρνησης και της USAF όπως
ακριβώς γινόταν και στο PI I, µέσω δανείων FMS. Τα υπόλοιπα F/RF-4E θα
αγοράζονταν απευθείας από τη McDonnell Douglas και χαρακτηριζόταν ως Direct
Commercial Sale (απευθείας εµπορική πώληση).
Η αξία της σύµβασης έφτασε τα 252 εκ. δολάρια, εκ των οποίων τα 161 εκ. αφορούσαν
τα 18 F-4E Phantom και τα υπόλοιπα 91 εκ. δολάρια, τα αναγνωριστικά RF-4E.
Οι χειριστές ήταν ήδη έµπειροι στα F-4 και έτσι στάλθηκαν στην Αµερική µόνο 2
πληρώµατα για εκπαίδευση και το ανάλογο τεχνικό προσωπικό, τονΑπρίλιο του 1978.
Αφηγείται ο Απχος (Ι) ε.α. Αθηναίος Φλωρίνης, πρώτος ∆ιοικητής της 348 ΜΤΑ/RF
-4Ε (1978-1980):
ΤοΑΑΣ (ΑνώτατοΑεροπορικό Συµβούλιο) έχοντας αποφασίσει µε διαδικασίες express

Ο ΙΚΑΡΟΣ ΤΗΣ ΕΙΡΗΝΗΣ ΙΙ
PEACE ICARUS II
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την προµήθεια 8 φωτογραφικών PHANTOMS, επιλέγει και αποστέλλει για εκπαίδευση
στις ΗΠΑ τον Απρίλιο του 1978, 2 πληρώµατα. Κυβερνήτες ήταν ο Αντισµήναρχος (Ι)
Αθηναίος Φλωρίνης και ο Επισµηναγός (Ι) Βασίλειος Κατσιαντώνης και συγκυβερνήτες
οι Υποσµηναγοί (Ι) Αστέριος Χατζηµπαλιώτης και Ιωάννης Γκανιάς, αλλά και ανάλογο
τεχνικό προσωπικό για εκπαίδευση επί των φωτοµηχανών.
Η εκπαίδευση εδάφους διαρκείας ενός µηνός για εξοικείωση µε την αεροπορική
ορολογία λαµβάνει χώρα στο SAN ANTONIO, TEXAS, Lackland Air Force Base.
Η εκπαίδευση αέρος διαρκείας 3 µηνών λαµβάνει χώρα στο SUMPTER της Νότιας
Καρολίνας (SUMPTER AIRFORCE BASE).
Με το τέλος της πτητικής εκπαίδευσης, τον Αύγουστο του 1978, ο γράφων αποσπάται
για ένα µήνα στην 17 η Μοίρα Τακτικής Αναγνώρισης της USAF που εδρεύει στο
Zweibrücken (Τσβαϊµπρίκεν) της Γερµανίας για OJT εκπαίδευση, ενώ οι υπόλοιποι
επιστρέφουν στην Ελλάδα στην 110 ΠΜ.

Ο εξοπλισµός των νέων F-4E
Σηµαντική διαφορά των νέων F-4E, ήταν πως εξοπλίστηκαν µε τη συσκευή ASX-1
TISEO (Target Identification System Electro-Optical) σύστηµα τηλεοπτικής αναγνώρισης
στόχου/κατεύθυνσης όπλων της Northrop, που είχε ως αντικείµενο την προσβολή
στόχων επιφάνειας, το οποίο και ήταν τοποθετηµένο στην αριστερή πτέρυγα του
αεροσκάφους.To ΤΙSEO συνεργαζόταν µε το ραντάρ και το σύστηµα ελέγχου πυρός
του αεροσκάφους και στον εξοπλισµό του περιλαµβανόταν κάµερα και οθόνη για το
DSCG (Digital Scan Converter Group/Σύστηµα Μετατροπέα Ψηφιακής Σάρωσης)
του συστήµατος. Για τους λόγους αυτούς τα νέα Phantom απέκτησαν το νεότερο
ραντάρAN/APQ-120F(V). Επίσης όλα τα νέα Phantom ήταν εφοδιασµένα από επιλογή
της ΠΑ, µε τους άκαπνους κινητήρες J79-GE-17C παρότι ο βασικός εξοπλισµός τους
από τη McDD περιελάµβανε τον παλαιότερο -17Α, γεγονός που ανέβαζε το κόστος.

Μεταφορά
Την ευθύνη της παράδοσης των αεροσκαφών που είχαν αγοραστεί απευθείας από
την McDonnell Douglas, την είχε η ίδια η εταιρεία. Αυτή κατόπιν συµφωνίας µε την
ΠΑ, είχε επιλέξει για τη µεταφορά τους η Skyways Inc., µια εταιρεία που ειδικευόταν
στις παραδόσεις αεροσκαφών. Τα Phantom από το Saint Louis του Missouri,
προωθούνταν µε πληρώµατα τους δοκιµαστές πιλότους της McDD στο Capital Airport
του Springfield του Illinois, όπου και παραδίδονταν στους Αµερικανούς κυβερνήτες της
εταιρείας που είχε αναλάβει τη µεταφορά/παράδοση των αεροσκαφών στην Ελλάδα.
Σηµαντική διαφορά σε σχέση µε τη µεταφορά του PI I, ήταν πως κατά τη διάρκεια του
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Kάτω. Άφιξη του πρώτου αεροσκάφους 71-1761 στη Λάρισα, µε κυβερνήτη
τον Νewnaster και συγκυβερνήτη τον Επισµηναγό Βασίλη Κατσιαντώνη

στις 3 Νοεµβρίου 1978.
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ταξιδιού σαν συγκυβερνήτης (Back Seater) στην παράδοση που οργάνωνε η εταιρεία,
είχε αποφασιστεί να βρίσκεται Έλληνας ιπτάµενος κάτι το οποίο περιόρισε και το
κόστος στο σύνολο της αγοράς.

Τα RF-4E
Όλα τα Recce Phantom της ελληνικής παραγγελίας, ήταν Block 66 κατασκευής 1976
-78 και έφεραν ως κινητήρα τον J79-GE-17C όπως είχαν εξοπλιστεί και τα νεότερα
F-4E του PI II.

To ραντάρ που διέθεταν ήταν το AN/APQ-99Α της Texas Instruments µε κύριο ρόλο
τη χαρτογράφηση, αλλά και σαν βοήθηµα ναυτιλίας σε πτήση χαµηλού ύψους (collision
avoidance). Το Ραντάρ αυτό παρείχε λειτουργίες αποφυγής αναγλύφου (terrain
avoidance) και παρακολούθησης αναγλύφου (terrain following).
Τα Recce Phantom της έκδοσης "Ε" που προµηθεύτηκε η 348 ΜΤΑ, φιλοξενούσαν
µια ποικιλία φωτογραφικών µηχανών κάθε τύπου που είχαν επιλεγεί για να τα
εξοπλίσουν από την ΠΑ. Συνδυασµός των φωτοµηχανών µπορούσε να χρησιµοποιηθεί
ταυτοχρόνως.
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εξοπλίσουν από την ΠΑ. Συνδυασµός των φωτοµηχανών µπορούσε να χρησιµοποιηθεί
ταυτοχρόνως.
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PI I Τα αεροσκάφη ξεκινούσαν το ταξίδι τους από τη Seymour Johnson AFB πετώντας πάνω από τον Ατλαντικό µε ενδιάµεσους
εναέριους ανεφοδιασµούς, κατέληγαν στην αεροπορική βάση Torrejon στην Ισπανία, για εφοδιασµό και διανυκτέρευση των
πληρωµάτων και από εκεί στην Ανδραβίδα.

PI ΙI Η µεταφορά των αεροσκαφών από το Saint Louis (USA) στην Ελλάδα. Το ακολουθούµενο δροµολόγιο ήταν Saint
Louis, Capital, Griffis (USA), Goose Bay (Καναδάς), Sondrestrom (Γροιλανδία), Keflavik (Ισλανδία), Bentwaters (Αγγλία),
Aviano (Ιταλία), Ανδραβίδα ή Λάρισα, µία διαδροµή πάνω απο 5000 ν.µ.
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Αριστερά, ο Αντισµήναρχος (Ι) Φλωρίνης Αθηναίος (∆ιοικητής της 348 ΜΤΑ) και ο Σµηναγός (Ι) Αθανάσιος
Μπουντούρης (Αξ/κός Τυποποίησης Αξιολόγησης) κατά την αναχώρησή τους ως συγκυβερνήτες από την Αµερική,
για τη µεταφορά των RF-4E µε αριθµούς 77-0357 (επάνω ) και 77-0358 (κάτω) στην Ελλάδα. Τα περισσότερα F-4E
και όλα τα RF-4E, έφτασαν στην Ελλάδα µε µεγάλα κυανού χρώµατος εθνόσηµα.

Το 77-357 από την Γροιλανδία τον Ιούνιο του 1979. Πλήρωµα οι Newmaster-Φλωρίνης.

Αριστερά. Οι Newmaster-Φλωρίνης και Quisenberry-Mπουντούρης για ανεφοδιασµό
στη Γροιλανδία το 1979. O Αθανάσιος Μπουντούρης το Νοέµβριο του 1978 είχε
φέρει για τη 337 ΜΠΚ και το 71758 (F-4Ε) πετώντας µε κυβερνήτη τον Steinbrecer.

Το 77-358 µε πλήρωµα τους Anderson-Μπουντούρης.

ALL PHOTOS ATHNASIOS BOUNTOURIS ARCHIVES
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Τα αεροσκάφη των οποίων η αγορά έγινε µέσω της USAF,
έρχονταν µε αµερικανικά εθνόσηµα και πληρώµατα USAF
όπως στο PI I το 1974, ακολουθώντας το ίδιο δροµολόγιο
µε αυτά της McDonnell Douglas.

Η παράδοσή των νέων F-4E άρχισε το Μάιο του 1978 και ολοκληρώθηκε ένα χρόνο αργότερα. Tα πρώτα 10 από τα «καινούρια»
F4-E Phantom παραδόθηκαν αρχικά στην Ανδραβίδα.
Από αυτά, τα 4 αεροσκάφη έφτασαν µε µικτά πληρώµατα (Αµερικανός κυβερνήτης-Έλληνας συγκυβερνήτης), τα οποία έφεραν
µεγάλα κυανά ελληνικά εθνόσηµα ενώ τα υπόλοιπα παραδόθηκαν µε αµιγώς αµερικανικά πληρώµατα και εθνόσηµα USAF καθώς
ήταν αγορά µε καθεστώς FMS µέσω της Αµερικανικής Αεροπορίας (ιδιοκτησίας της Κυβέρνησης των ΗΠΑ µέχρι να φτάσουν στο
τελικό προορισµό).
Στις 25 Μαΐου 1978 έφτασε το πρώτο από τα νέα F-4E Phantom του PI II, το 71743, µε κυβερνήτη τον Αµερικανό Donald και
συγκυβερνήτη τον Επγό (Ι) Σπηλιωτόπουλο στην 117 ΠΜ.
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Με τα νέα F-4E θα εξοπλιζόταν η 337 ΜΑΠΚ (Μοίρα Αναχαίτισης Παντός
Καιρού) η οποία µετονοµάστηκε από ΜΑΗ (Μοίρα Αναχαίτισης Ηµέρας)
καθώς µέχρι τότε χρησιµοποιούσε αεροσκάφη F-5A Freedom Figther.
Η οργάνωση και η εκπαίδευση του προσωπικού της πραγµατοποιήθηκε
στην 117 ΠΜ.
Τα RF-4Ε εξόπλισαν τη 348 ΜΤΑ/ RF-4E (Μοίρα Τακτικής Αναγνώρισης).
Και οι δύο Μοίρες θα είχαν έδρα τους την 110 ΠΜ στη Λάρισα.
Παράλληλα, στην 117 ΠΜ τοποθετούνται δύο Αµερικανοί εκπαιδευτές, οι
Ηaskel και Sayers, µε αποστολή να εξοικειώσουν τους Έλληνες ιπταµένους
στα νεότερα συστήµατα των αεροσκαφών, όπως του LN-33 αντί του LN-12
που έφεραν τα πρώτα αεροσκάφη, αλλά κυρίως για το σύστηµα TISEO που
διέθεταν τα νέα Phantom.
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337 ΜΠΚ Ανδραβίδα 1976-78
Όρθιοι από αριστερά:
Καλλιβρετάκης,
Σχορτσιανίτης, Χουρίδης,
Σταγωνάς, Μπουντούρης,
Κολοβός (Μοίραρχος),
Μιχαλάκης, Ανάγνος,
Αναστασίου. Φασιλής,
Μπακλαγής, Κανάριας.
Καθιστοί από αριστερά:
Κόρακας, Βιδάκης,
Κουµπούρης, Ξένος,
Θανασακόπουλος, Σίσσας,
Μπιµπίλας, Κολέτσος.

ALL PHOTOS ATHNASIOS BOUNTOURIS ARCHIVES
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Εκείνο το καλοκαίρι ξεκίνησε επιλογή χειριστών που προέρχονταν από την 339
ΜΠΚ και την 338 Μ∆Β (δόθηκε έµφαση στην επιλογή σε ιπταµένους που κατάγονταν
από τη Θεσσαλία). Οι επιλεγµένοι χειριστές ξεκίνησαν από τον Ιούλιο την εκπαίδευσή
τους ως 337 ΜΠΚ, µε τα πρώτα F-4E Phantom II του δευτέρου προγράµµατος PI
που παραλαµβάνονταν στην 117 ΠΜ. Πρώτος Μοίραρχος της "Ανδραβικής" 337
ΜΠΚ, ανέλαβε ο Ασµχος (Ι) Μακρής ο οποίος το φθινόπωρο αντικαταστάθηκε από
τον Ασµχο (Ι) Σουκούλη που εκτελούσε καθήκοντα ΑΕ ως τότε στη Μοίρα.
Στις 11 Σεπτεµβρίου, από την 117 ΠΜ ξεκινούν 4 σχηµατισµοί για τη µετεγκατάσταση
στο νέο σπίτι της 337 ΜΠΚ, την 110 ΠΜ στη Λάρισα µε τα νέα Phantom. Όλα τα
υπόλοιπα του προγράµµατος, παραδόθηκαν στην 110 ΠΜ που θα ήταν η έδρα της
337 ΜΠΚ.
Στις 23 Σεπτεµβρίου 1978 γίνεται η επίσηµη τελετή λειτουργίας της 337 ΜΠΚ µε τα
νεοαποκτηθέντα αεροσκάφη F-4E Phantom II. Η 337 ΜΠΚ ήταν επίσηµα η τρίτη
Μοίρα αεροσκαφών F-4E της ΠΑ.
Οι εγκαταστάσεις της Μοίρας είχαν υποστεί ανακαίνιση. Κτίρια, γραφεία, αίθουσες
ενηµέρωσης ήταν νεόχτιστα. Στη Λάρισα βρισκόταν ήδη ο (Ι) Σουκουλης που θα
αναλάµβανε νέος Μοίραρχος λίγες µέρες αργότερα, µε τεχνικό προσωπικό το οποίο
είχε εκπαιδευτεί στην Ανδραβίδα ώστε να οργανώσουν και να υποδεχτούν τα νέα
αεροσκάφη. Όλοι δούλευαν πυρετωδώς. Η τεχνική επιµελητεία είχε οργανωθεί από
τον Πιτούλη που ως εκπρόσωπος της κατασκευάστριας εταιρείας ΜcDD, είχε µεταβεί
από την Ανδραβίδα στη Λάρισα από τις αρχές του 1977.
Το πρώτο καιρό αξιοποίησης του νέου τύπου αεροσκαφών στην 337 ΜΠΚ, βρίσκονταν
επίσης στη Λάρισα, Αµερικανοί εκπαιδευτές για να εκπαιδεύσουν τα πληρώµατα σε
εξειδικευµένους ελιγµούς και στα νέα όπλα.
Η Μοίρα εκτός από τον αρχικό πυρήνα ιπταµένων, είχε ανάγκη από νέα πληρώµατα
και έτσι ξεκίνησε ένας νέος εκπαιδευτικός κύκλος για την ενίσχυσή της. Η εκπαίδευσή
τους ήταν εξαντλητική και γίνονταν δυο και τρεις έξοδοι την ηµέρα µε τουλάχιστον
τη µία νυχτερινή. Σκοπός ήταν να βγουν όσο περισσότερα πληρώµατα, όχι µόνο

προσαρµοσµένα στο νέο τύπο, αλλά και αξιόµαχα ώστε να επανδρωθούν όλα τα
αεροσκάφη. Οι απαιτήσεις εκπαίδευσης ήταν 90 ώρες περίπου, ήτοι 60 έξοδοι για
τη θέση του κυβερνήτη, και 60 ώρες, ήτοι 45 έξοδοι για την εκπαίδευσή του
συγκυβερνήτη.
Από τον Φεβρουάριο του 1979 η 337 ΜΠΚ αξιολογείται και καθίσταται πλήρως
επιχειρησιακή και ετοιµοπόλεµη. Tον Μάρτιο ξεκίνησαν οι αποστολές CAP στο
Αιγαίο. Στις 6 Απριλίου 1979 εκτελείται το πρώτο Scramble της 337 ΜΠΚ µε τα
αεροσκάφη 71759 και πλήρωµα τους Μπεθάνη-Ραφαηλίδη και µε το 71754, µε
πλήρωµα τους Τσιαπάρα-Τσαλαπόρτα. Από εκείνη τη στιγµή, η 337 ΜΠΚ είναι η
αιχµή του δόρατος και επιφορτίστηκε µε το ρόλο της Aναχαίτισης οποιουδήποτε
αγνώστου ή εχθρικού ίχνους στο FIR Αθηνών, κυριαρχώντας στην "αρένα" του
Αιγαίου ως τις αρχές της δεκαετίας του '90, µε αεροσκάφη F-4E Phantom II.

337 MΠΚ ΦΑΝΤΑΣΜΑ
Τα φαντάσµατα των Φαντασµάτων
Ήταν 11 Σεπτεµβρίου 1978, όταν άξαφνα ο ΑΡΗΣ και ο ΑΙΑΣ
γέννησαν ένα ΦΑΝΤΑΣΜΑ στην Ανδραβίδα, το οποίο
αποτέλεσε έναν από τους σηµαντικότερους σταθµούς στην
ιστορία των ελληνικών Phantom. Τη "Φαντοµική" 337 ΜΠΚ.
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Σεπτέµβριος 1978, 117 ΠΜ. Λίγο πριν την αναχώρηση των πληρωµάτων και των
αεροσκαφών της 337 για την 110 ΠΜ. Όρθιοι από αριστερά: Καρβουτζής, Νιαβής,
Μακρής (πρώτος Μοίραρχος), Τσαλαπόρτας, Παπαδάκης (∆κτης 117), Γιάγκος,
Τσαούσης (Υπδκτης 117), Παρασκευάς, Μπεθάνης, Ζαρακιώτης, Μπουντούρης.
Καθιστοί από αριστερά: Χήρας, Αναστασίου, Σακελλαρόπουλος, Βόρρης,
Μπιµπίλας, Ραφαηλίδης, Σκλήκας.
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Το πρώτο καιρό αξιοποίησης του νέου τύπου αεροσκαφών στην 337 ΜΠΚ, βρίσκονταν
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προσαρµοσµένα στο νέο τύπο, αλλά και αξιόµαχα ώστε να επανδρωθούν όλα τα
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337 MΠΚ ΦΑΝΤΑΣΜΑ
Τα φαντάσµατα των Φαντασµάτων
Ήταν 11 Σεπτεµβρίου 1978, όταν άξαφνα ο ΑΡΗΣ και ο ΑΙΑΣ
γέννησαν ένα ΦΑΝΤΑΣΜΑ στην Ανδραβίδα, το οποίο
αποτέλεσε έναν από τους σηµαντικότερους σταθµούς στην
ιστορία των ελληνικών Phantom. Τη "Φαντοµική" 337 ΜΠΚ.
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Σεπτέµβριος 1978, 117 ΠΜ. Λίγο πριν την αναχώρηση των πληρωµάτων και των
αεροσκαφών της 337 για την 110 ΠΜ. Όρθιοι από αριστερά: Καρβουτζής, Νιαβής,
Μακρής (πρώτος Μοίραρχος), Τσαλαπόρτας, Παπαδάκης (∆κτης 117), Γιάγκος,
Τσαούσης (Υπδκτης 117), Παρασκευάς, Μπεθάνης, Ζαρακιώτης, Μπουντούρης.
Καθιστοί από αριστερά: Χήρας, Αναστασίου, Σακελλαρόπουλος, Βόρρης,
Μπιµπίλας, Ραφαηλίδης, Σκλήκας.
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1. 11/9/1978. Μεταστάθµευση της 337 ΜΠΚ στην 110 ΠΜ από την 117 ΠΜ. Υποδοχή του 71744 και του πληρώµατός του (Μπουντούρη/Τσαλαπόρτα) από τον ∆κτη της 110
ΠΜ, Αντισµήναρχο (Ι) Αγγελόπουλο. 2. Οι πρώτες µέρες των Phantom στην 110 ΠΜ στη Λάρισα. Από αριστερά πάνω στο φτερό: Καβούρης, ∆ιαµαντίδης, Κρικώνης,
Μπουντούρης (καθιστός), Χήρας, Καπανάκης, Τζουµάκας (καθιστός), Μανίκας, Ζαρακιώτης,Τσαπάρας, Σαντίκος, Σούκουλης και Τσαλαπόρτας.
Από αριστερά κάτω: Λάππας, Βλαχάβας, Παρασκευάς, Σχορτσιανίτης, Σακελλαρόπουλος, Μπιµπίλας, Μακρής (Μοίραρχος) και Σκλήκας (στην εισαγωγή).
Κάτω. Από τη επίσηµη τελετή λειτουργίας της 337 ΜΠΚ µε τα νεοαποκτηθέντα αεροσκάφη F-4E Phantom II, στις 23 Σεπτεµβρίου 1978.

1 2

ALL PHOTOS ATHNASIOS BOUNTOURIS ARCHIVES
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IΣΤΟΡΙΚΟ
H 337 Μοίρα Παντός Καιρού αποτελεί µία από τις παλαιότερες Μοίρες της Ελληνικής
Πολεµικής Αεροπορίας µε ηµεροµηνία σύστασης την 30 Μαρτίου του 1948 στην
Αεροπορική βάση Ελευσίνας.
Αρχικά η Μοίρα εξοπλίστηκε µε αεροσκάφη Spitfire και έλαβε µέρος και στις επιχειρήσεις
του Εµφυλίου. Το Νοέµβριο του 1956 η 337 Μ∆Β µεταστάθµευσε από την 110 Πτέρυγα
Μάχης στην 112 ΠΜ, µε αεροσκάφη F-84G και Τ-33, και παρέµεινε µέχρι το Νοέµβριο
του 1959, οπότε µεταστάθµευσε στην 115 ΠΜ (Σούδα). Τον Ιανουάριο του 1960,
µετονοµάστηκε σε 337 Μοίρα Παντός Καιρού (ΜΠΚ), τον Απρίλιο του ιδίου έτους
αναχώρησε για την 112 ΠΜ, και τον επόµενο µήνα προστέθηκαν στη δύναµή της τα
αεροσκάφη F-86D.Από τις αρχές του 1967 η 337 Μοίρα λειτουργούσε υπό εκπαίδευση

στην 111 ΠΜ µε αεροσκάφη F-5, ενώ ταυτόχρονα παρέµενε σε ετοιµότητα επιφυλακής
µε αεροσκάφη F-86D στην 112 ΠΜ. Στις 31 Μαΐου 1967 καταργήθηκε η 337 ΜΠΚ και
ανασυστάθηκε στις 16 Νοεµβρίου 1967 στην 111 ΠΜ ως 337 Μοίρα Αναχαιτίσεως
Ηµέρας (ΜΑΗ) µε αεροσκάφη F-5, τα οποία άρχισε να παραλαµβάνει από τον επόµενο
µήνα.
Στις 31 Μαρτίου του 1978 ύστερα από τη συµφωνία του προγράµµατος “Peace Icarus
II”, η 337 ΜΑΗ διαλύεται επίσηµα ως Μοίρα αεροσκαφών F-5A στην 111 ΠΜ.
Ανασυσταίνεται στις 7 Σεπτεµβρίου του 1978 στην 117 ΠΜ, ενώ στις 11 του ίδιου
µήνα µεταστάθµευσε και ενετάχθη στη δύναµη της 110 ΠΜ, ως η τρίτη Μοίρα
αεροσκαφών F-4E.
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Το 71756 της 337 ΜΠΚ στις 7.11.80
στη γιορτή της Πολεµικής Αεροπορίας.

© PETER FOSTER
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Του Πτχου (Ι) ε.α. Αθηναίου Φλωρίνη, πρώτου ∆ιοικητή της 348 ΜΤΑ:
Η απόκτηση των Φάντοµς, τη συγκεκριµένη χρονική περίοδο, άλλαξε υπέρ ηµών
την ισορροπία των αεροπορικών δυνάµεων στη περιοχή, σε βαθµό που µας επιτρέπει
να λέµε ότι αποκτήσαµε αεροπορική υπεροχή αν όχι κυριαρχία. Τα ιδιαίτερα
χαρακτηριστικά και οι αυξηµένες ικανότητες των Phantoms, ο πολλαπλός ρόλος
δράσης, οι υπερηχητικές ταχύτητες, η αυξηµένη ακτίνα δράσης, η ακρίβεια στόχευσης,
η δυνατότητα εκτέλεσης αποστολών παντός καιρού ηµέρα και νύχτα, τα σύγχρονα
για την εποχή radar, ραδιοβοηθήµατα οπλικά συστήµατα κλπ, όλα αυτά σε συνδυασµό
µε τα στελέχη της, ήταν που κατέστησαν την Πολεµική µας Αεροπορία ισχυρό
αποτρεπτικό παράγοντα.
Ειδικότερα, τα αεροσκάφη RF-4E Phantom άλλαξαν τελείως την αποτελεσµατικότητα
της Τακτικής Αναγνώρισης. Η ικανότητα να επιχειρεί ηµέρα και νύχτα, σε συνθήκες
παντός καιρού, να λαµβάνει φωτογραφίες από µικρά και µεγάλα ύψη, κατακόρυφα,
πλάγια εµπρός-δεξιά και αριστερά ταυτόχρονα, αλλά και εις βάθος 100 χιλ. και να
µεταδίδει αµέσως τις πληροφορίες στο Κέντρο Επιχειρήσεων, ήταν κάτι φανταστικό
για την εποχή.
Το 1976 υπηρετούσα στο 3 ο ΕΓ του ΓΕΑ ως προϊστάµενος του τµήµατος «Ροή
Ιπταµένων» υπεύθυνος για θέµατα που αφορούσαν στην εξέλιξη και αξιοποίηση των
Χειριστών και των Ραδιοναυτίλων (τοποθετήσεις, µεταθέσεις, εκπαίδευση κλπ).
Ένα απόγευµα µε κάλεσε ο τότε Α/ΓΕΑ Αντιπτέραρχος (Ι) Περικλής Οικονόµου και
ζήτησε να ετοιµάσω ενηµερωτικό σηµείωµα σχετικά µε την πρόοδο εκπαίδευσης των
χειριστών στα αεροσκάφη Phantoms που πρόσφατα είχε προµηθευτεί η ΠΑ,
προκειµένου να ενηµερώσει τον τότε Πρωθυπουργό Κωνσταντίνο Καραµανλή, ο
οποίος επρόκειτο να επισκεφτεί το ΥΕΘΑ για ενηµέρωσή του επί της µαχητικής
ικανότητας των Ενόπλων ∆υνάµεων. Εκεί βρήκα την ευκαιρία να αναφέρω στον
Α/ΓΕΑ, ότι η Αεροπορία ενώ προχωρούσε µε ικανοποιητικούς ρυθµούς στον
εκσυγχρονισµό αεροσκαφών ∆ιώξεως/Βοµβαρδισµού, Αναχαιτίσεως και Μεταφορών,
στην Τακτική Αναγνώριση βασίζεται στα γερασµένα RF-84F. Παράλληλα ανέπτυξα

τις επιχειρησιακές δυνατότητες των αεροσκαφών RF-4 (PHANTOM) στην Τακτική
Αναγνώριση και κυρίως στον εξοπλισµό τους µε κάµερες που λαµβάνουν φωτογραφίες
µεγάλης ευκρίνειας σε βάθος 150 νµ, αλλά και την δυνατότητα µεταφοράς της εικόνας
και των πληροφοριών αµέσως στο κέντρο επιχειρήσεων.
Ο Α/ΓΕΑ αποδέχεται την εισήγηση και ο Πρωθυπουργός εγκρίνει την προµήθεια
Σµήνους Φωτογραφικών PHANTOMS, αλλά και µίας ακόµη Μοίρας F-4E. Στη
συνέχεια το ΑΑΣ (Ανώτατο Αεροπορικό Συµβούλιο) µε διαδικασίες express αποφασίζει
την προµήθεια 8 φωτογραφικών PHANTOMS, επιλέγοντας και αποστέλλοντας για
εκπαίδευση στις ΗΠΑ, τον Απρίλιο του 1978 δύο πληρώµατα, Κυβερνήτες ο
Αντισµήναρχος (Ι) Αθηναίος Φλωρίνης και ο Επισµηναγός (Ι) Βασίλειος Κατσιαντώνης,
Συγκυβερνήτες οι Υποσµηναγοί (Ι) Αστέριος Χατζηµπαλιώτης και Ιωάννης Γκανιάς,
αλλά και ανάλογο Τεχνικό Προσωπικό για εκπαίδευση επί των φωτοµηχανών.
Η εκπαίδευση εδάφους διαρκείας ενός µηνός για εξοικείωση µε την αεροπορική
ορολογία λαµβάνει χώρα στο SAN ANTONIO, TEXAS, Lackland Air Force Base. Η
εκπαίδευση αέρος διαρκείας 3 µηνών λαµβάνει χώρα στο SUMPTER της Νότιας
Καρολίνας (SUMPTER AIRFORCE BASE). Με το τέλος της πτητικής εκπαίδευσης,
τον Αύγουστο του 1978, ο Αντισµήναρχος (Ι) Αθηναίος Φλωρίνης αποσπάται για ένα
µήνα στην 17 η Μοίρα Τακτικής Αναγνώρισης της USAF που εδρεύει στο Zweibrücken
(Τσβαϊµπρίκεν) της Γερµανίας για OJT εκπαίδευση, ενώ οι υπόλοιποι επιστρέφουν
στην Ελλάδα στην 110 ΠΜ.
Στις 17 Οκτωβρίου 1978 µε απόφαση του ΑΑΣ (Ανώτατο Αεροπορικό Συµβούλιο)
συγκροτήθηκε Κλιµάκιο RF-4E µε έδρα το αεροδρόµιο της Λάρισας και ∆ιοικητή τον
Αντισµήναρχο (Ι) Αθηναίο Φλωρίνη. Σκοπός του Κλιµακίου ήταν να εκδηλώσει τις
απαιτούµενες ενέργειες για την ταχύτερη και πληρέστερη οργάνωση της νέας Μοίρας
RF-4E στους τοµείς επιχειρήσεων, συντήρησης και διοικητικής µέριµνας.
Η 3 Νοεµβρίου 1978 είναι ιστορική µέρα για την Πολεµική Αεροπορία καθώς το
πρώτο αεροσκάφος RF-4E PHANTOM (αρ. 77-1765) προσγειώθηκε στο αεροδρόµιο
της Λάρισας µε πλήρωµα τον χειριστή της McDonnell J.Newmaster και τον Επισµηναγό

348 ΜΤΑ "MATIA"
Phabulous Photo Phantom
Το σηµαντικότερο κεφάλαιο στην ιστορία της 348 Μοίρας ανοίγει µε την ένταξη των πρώτον RF-4E Phantom
II στην Πολεµική Αεροπορία το φθινόπωρο του 1978.
Το πρώτο αναγνωριστικό Phantom µε S/N 77-1761 πάτησε στο διάδροµο της Λάρισας στις 3 Νοεµβρίου
1978. Μαζί του ταξιδεύουν και δύο F-4Ε για τη 337 ΜΠΚ (τα 71755 και 756).
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της Τακτικής Αναγνώρισης. Η ικανότητα να επιχειρεί ηµέρα και νύχτα, σε συνθήκες
παντός καιρού, να λαµβάνει φωτογραφίες από µικρά και µεγάλα ύψη, κατακόρυφα,
πλάγια εµπρός-δεξιά και αριστερά ταυτόχρονα, αλλά και εις βάθος 100 χιλ. και να
µεταδίδει αµέσως τις πληροφορίες στο Κέντρο Επιχειρήσεων, ήταν κάτι φανταστικό
για την εποχή.
Το 1976 υπηρετούσα στο 3 ο ΕΓ του ΓΕΑ ως προϊστάµενος του τµήµατος «Ροή
Ιπταµένων» υπεύθυνος για θέµατα που αφορούσαν στην εξέλιξη και αξιοποίηση των
Χειριστών και των Ραδιοναυτίλων (τοποθετήσεις, µεταθέσεις, εκπαίδευση κλπ).
Ένα απόγευµα µε κάλεσε ο τότε Α/ΓΕΑ Αντιπτέραρχος (Ι) Περικλής Οικονόµου και
ζήτησε να ετοιµάσω ενηµερωτικό σηµείωµα σχετικά µε την πρόοδο εκπαίδευσης των
χειριστών στα αεροσκάφη Phantoms που πρόσφατα είχε προµηθευτεί η ΠΑ,
προκειµένου να ενηµερώσει τον τότε Πρωθυπουργό Κωνσταντίνο Καραµανλή, ο
οποίος επρόκειτο να επισκεφτεί το ΥΕΘΑ για ενηµέρωσή του επί της µαχητικής
ικανότητας των Ενόπλων ∆υνάµεων. Εκεί βρήκα την ευκαιρία να αναφέρω στον
Α/ΓΕΑ, ότι η Αεροπορία ενώ προχωρούσε µε ικανοποιητικούς ρυθµούς στον
εκσυγχρονισµό αεροσκαφών ∆ιώξεως/Βοµβαρδισµού, Αναχαιτίσεως και Μεταφορών,
στην Τακτική Αναγνώριση βασίζεται στα γερασµένα RF-84F. Παράλληλα ανέπτυξα

τις επιχειρησιακές δυνατότητες των αεροσκαφών RF-4 (PHANTOM) στην Τακτική
Αναγνώριση και κυρίως στον εξοπλισµό τους µε κάµερες που λαµβάνουν φωτογραφίες
µεγάλης ευκρίνειας σε βάθος 150 νµ, αλλά και την δυνατότητα µεταφοράς της εικόνας
και των πληροφοριών αµέσως στο κέντρο επιχειρήσεων.
Ο Α/ΓΕΑ αποδέχεται την εισήγηση και ο Πρωθυπουργός εγκρίνει την προµήθεια
Σµήνους Φωτογραφικών PHANTOMS, αλλά και µίας ακόµη Μοίρας F-4E. Στη
συνέχεια το ΑΑΣ (Ανώτατο Αεροπορικό Συµβούλιο) µε διαδικασίες express αποφασίζει
την προµήθεια 8 φωτογραφικών PHANTOMS, επιλέγοντας και αποστέλλοντας για
εκπαίδευση στις ΗΠΑ, τον Απρίλιο του 1978 δύο πληρώµατα, Κυβερνήτες ο
Αντισµήναρχος (Ι) Αθηναίος Φλωρίνης και ο Επισµηναγός (Ι) Βασίλειος Κατσιαντώνης,
Συγκυβερνήτες οι Υποσµηναγοί (Ι) Αστέριος Χατζηµπαλιώτης και Ιωάννης Γκανιάς,
αλλά και ανάλογο Τεχνικό Προσωπικό για εκπαίδευση επί των φωτοµηχανών.
Η εκπαίδευση εδάφους διαρκείας ενός µηνός για εξοικείωση µε την αεροπορική
ορολογία λαµβάνει χώρα στο SAN ANTONIO, TEXAS, Lackland Air Force Base. Η
εκπαίδευση αέρος διαρκείας 3 µηνών λαµβάνει χώρα στο SUMPTER της Νότιας
Καρολίνας (SUMPTER AIRFORCE BASE). Με το τέλος της πτητικής εκπαίδευσης,
τον Αύγουστο του 1978, ο Αντισµήναρχος (Ι) Αθηναίος Φλωρίνης αποσπάται για ένα
µήνα στην 17 η Μοίρα Τακτικής Αναγνώρισης της USAF που εδρεύει στο Zweibrücken
(Τσβαϊµπρίκεν) της Γερµανίας για OJT εκπαίδευση, ενώ οι υπόλοιποι επιστρέφουν
στην Ελλάδα στην 110 ΠΜ.
Στις 17 Οκτωβρίου 1978 µε απόφαση του ΑΑΣ (Ανώτατο Αεροπορικό Συµβούλιο)
συγκροτήθηκε Κλιµάκιο RF-4E µε έδρα το αεροδρόµιο της Λάρισας και ∆ιοικητή τον
Αντισµήναρχο (Ι) Αθηναίο Φλωρίνη. Σκοπός του Κλιµακίου ήταν να εκδηλώσει τις
απαιτούµενες ενέργειες για την ταχύτερη και πληρέστερη οργάνωση της νέας Μοίρας
RF-4E στους τοµείς επιχειρήσεων, συντήρησης και διοικητικής µέριµνας.
Η 3 Νοεµβρίου 1978 είναι ιστορική µέρα για την Πολεµική Αεροπορία καθώς το
πρώτο αεροσκάφος RF-4E PHANTOM (αρ. 77-1765) προσγειώθηκε στο αεροδρόµιο
της Λάρισας µε πλήρωµα τον χειριστή της McDonnell J.Newmaster και τον Επισµηναγό

348 ΜΤΑ "MATIA"
Phabulous Photo Phantom
Το σηµαντικότερο κεφάλαιο στην ιστορία της 348 Μοίρας ανοίγει µε την ένταξη των πρώτον RF-4E Phantom
II στην Πολεµική Αεροπορία το φθινόπωρο του 1978.
Το πρώτο αναγνωριστικό Phantom µε S/N 77-1761 πάτησε στο διάδροµο της Λάρισας στις 3 Νοεµβρίου
1978. Μαζί του ταξιδεύουν και δύο F-4Ε για τη 337 ΜΠΚ (τα 71755 και 756).
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∆εξιά. 1981-83. Όρθιοι από αριστερά: Ανδρώνος Ηλίας, ∆οµέτιος Χρήστος, Αντζέµης
Ευστάθιος, Μπουντούρης Αθανάσιος (o τότε Μοίραρχος), Ξυνογαλάς Ευάγγελος,
Τσάµης Ηλίας (µετέπειτα Μοίραρχος, 1988-90). Καθιστοί από αριστερά: Μουές Ιωάννης,
Βουτίδης Αθανάσιος, Μυστακίδης Κωνσταντίνος.

Επάνω. Πίσω σειρά από αριστερά: Αµερικάνος Εκπαιδευτής κυβερνήτης, ∆οµέτιος
Χρήστος, Χατζηµπαλιώτης Αστέριος, Αντζέµης Ευστάθιος, Ξυνογαλάς Ευάγγελος, Λάτσιος
Ιωάννης, Πρεζεράκος Γρηγόριος, Σταγωνάς Βασίλειος, Καραµανλής Μιχαήλ, Μουζής
Ιωάννης, Πλιάτσικας Νικόλαος, Ανδρώνος Ηλίας. Μπροστά σειρά από δεξιά: Μουές
Ιωάννης, Τσάµης Ηλίας, Μπουντούρης Αθανάσιος (ΑΕ), Φλωρίνης Αθηναίος (∆κτης),
Σωτηρόπουλος Ανδρέας, Γκανιάς Ιωάννης, Αµερικάνος Εκπαιδευτής συγκυβερνήτης
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(Ι) Βασίλειο Κατσιαντώνη. Στις 24 Ιουνίου 1979 προσγειώνονται στη Λάρισα τα 2
τελευταία απο τα 8 αεροσκάφη RF-4 µε πληρώµατα Newmaster - Φλωρίνης και
Anderson - Μπουντούρης.
Στις 12 Ιουλίου 1979 το Κλιµάκιο, µετά από επιτυχηµένη Τακτική Αξιολόγηση,
αναβαθµίστηκε σε ανεξάρτητη Μοίρα, την 348 ΜΤΑ/ RF-4E µε έδρα το αεροδρόµιο
της Λάρισας, ∆ιοικητή τον Αντισµήναρχο (Ι) Αθηναίο Φλωρίνη και ΑΕ τον Επισµηναγό
(Ι) Βασίλειο Κατσιαντώνη.
Η νέα Μοίρα δρούσε ανεξάρτητα και παράλληλα µε την 348 ΜΤΑ/ RF-84F µέχρι το
1987, οπότε έγινε η συγχώνευση των δύο Μοιρών σε µία, την 348 ΜΤΑ µε αεροσκάφη
RF-4E (PHANTOM) και RF-84F.
Το 1991 τα RF-84F αποσύρθηκαν και η Μοίρα ενεργούσε µόνο µε PHANTOMS ενώ
άρχισε και η παραλαβή 27 Γερµανικών PHANTOMS.
Στις 05 Μαΐου 2017 αποφασίστηκε η αναστολή λειτουργίας της 348 ΜΤΑ και η
απόσυρση των RF-4E. Αναφερόµενος στα Ελληνικά Αναγνωριστικά PHANTOMS
και την 348 ΜΤΑ θα συνιστούσε µεγάλη παράλειψη και ασέβεια εκ µέρους µου να
µην αναφερθώ έστω επιγραµµατικά στην ιστορία της µίας και µοναδικής στην ΠΑ
348 ΜΤΑ από της ιδρύσεώς της το 1955 µέχρι το 2017 οπότε αποφασίστηκε η
αναστολή λειτουργίας της και η απόσυρση των RF-4.
Η 348 ΜΤΑ (Μοίρα Τακτικής Αναγνώρισης) είναι µία από τις αρχαιότερες και ιστορικές
Μοίρες της ΠΑ και η µοναδική σε ρόλο Τακτικής Αναγνώρισης. Η ιστορία της άρχισε
να γράφεται από το 1953 (26-11-1953) οπότε δηµιουργήθηκε το 348 Σµήνος Τακτικής
Αναγνώρισης µε αεροσκάφη F-84G, έδρα το αεροδρόµιο της Ελευσίνας και ∆ιοικητή

τον τότε Υποσµηναγό (Ι) Αλέξανδρο Παπανικολάου.
Στις 05 Ιουλίου 1954 το Σµήνος µεταστάθµευσε στο αεροδρόµιο της Λάρισας, όπου
ήδη είχε συγκροτηθεί το Μικτό Αεροφωτογραφικό Κέντρο (ΜΑΦΚ).
Στις 05 Μαΐου 1955 το Σµήνος αναβαθµίστηκε σε Μοίρα, την 348 Μοίρα Τακτικής
Αναγνώρισης (348 ΜΤΑ), ενώ άρχισε η παραλαβή των νέων διθέσιων µικρών
δυνατοτήτων αεροσκαφών RT-33A που είχαν µεγάλες και σύγχρονες για την εποχή
φωτοµηχανές.
Από τον Ιούλιο του 1956 η 348 ΜΤΑ άρχισε να εξοπλίζεται µε τον τρίτο κατά σειρά
τύπο, το θρυλικό RF- 84F το οποίο και αποσύρθηκε το 1991. Το 2017 αναστέλλεται
η λειτουργία της 348 και αποσύρονται τα RF-4.
Κλείνοντας σηµειώνω ότι η µεταφορά των Αναγνωριστικών PHANTOMS απο το
Saint Louis (USA) στην 110 ΠΜ έγινε µε Αµερικανούς Κυβερνήτες Χειριστές της
McDonnell και Έλληνες συγκυβερνήτες.
Τέλος, δεν θα ξεχάσω ποτέ το πλατύ χαµόγελο και περιχαρές πρόσωπο του συνήθως
αυστηρού και σοβαρού Α/ΓΕΑ Αντιπτεράρχου (Ι) Περικλή Οικονόµου τη στιγµή που
µου γνωστοποιούσε ότι ο Πρωθυπουργός Κωνσταντίνος Καραµανλής ενέκρινε
αµέσως την προµήθεια Αναγνωριστικών Αεροσκαφών PHANTOMS και µιας ακόµα
Μοίρας F-4E.
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Tο Σχολείο Όπλων Τακτικής (ΣΟΤ) ιδρύθηκε το 1975 από την απαίτηση για τη δηµιουργία ενός εκπαιδευτικού κέντρου παροχής
προηγµένης επιχειρησιακής πτητικής εκπαίδευσης στην εναέρια µάχη.
Τα εκπαιδευτικά κέντρα, αντίστοιχα του Fighter Weapons School της USAF, για την εποχή εκείνη αποτελούσαν προνόµιο των µεγάλων
και συγχρόνων αεροποριών. Η ιδέα δηµιουργίας τέτοιου σχολείου στην ΠολεµικήΑεροπορία, γεννήθηκε από την οµάδα τωνΑµερικανών
εκπαιδευτών των Ελλήνων χειριστών του 1ου κλιµακίου στην Αµερική. Από την 117 ΠΜ και συγκεκριµένα από την 339 Μ∆Β, δόθηκε
εντολή για τη συλλογή στοιχείων, ώστε µε την επιστροφή των εκπαιδευοµένων στην Ελλάδα να προωθηθεί στα ανώτερα κλιµάκια της
ΠΑ η ιδέα για την υλοποίησή της. Αυτονόητο είναι ότι η σηµασία και η χρησιµότητα ενός τέτοιου σχολείου για την Πολεµική Αεροπορία,
ιδιαίτερα την εποχή εκείνη, ήταν τεράστια.

Σχολείο Όπλων Τακτικής (ΣΟΤ)
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Τα εκπαιδευτικά κέντρα, αντίστοιχα του Fighter Weapons School της USAF, για την εποχή εκείνη αποτελούσαν προνόµιο των µεγάλων
και συγχρόνων αεροποριών. Η ιδέα δηµιουργίας τέτοιου σχολείου στην ΠολεµικήΑεροπορία, γεννήθηκε από την οµάδα τωνΑµερικανών
εκπαιδευτών των Ελλήνων χειριστών του 1ου κλιµακίου στην Αµερική. Από την 117 ΠΜ και συγκεκριµένα από την 339 Μ∆Β, δόθηκε
εντολή για τη συλλογή στοιχείων, ώστε µε την επιστροφή των εκπαιδευοµένων στην Ελλάδα να προωθηθεί στα ανώτερα κλιµάκια της
ΠΑ η ιδέα για την υλοποίησή της. Αυτονόητο είναι ότι η σηµασία και η χρησιµότητα ενός τέτοιου σχολείου για την Πολεµική Αεροπορία,
ιδιαίτερα την εποχή εκείνη, ήταν τεράστια.

Σχολείο Όπλων Τακτικής (ΣΟΤ)
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Από τους πρώτους εκπαιδευτές του ΣΟΤ.
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Μια εµβληµατική ιστορική φωτογραφία από το ΣΟΤ του 1991.
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Η δεκαετία του '80, αποτελεί µια περίοδο εξέλιξης για τα ελληνικά F-4E, τόσο σε επίπεδο
τακτικής της επιχειρησιακής τους δράσης, όσο και σε αυτό του εξοπλισµού τους. Εµφανίζεται
και φοριέται µια νέα παραλλαγή που λατρεύτηκε όσο καµία άλλη. Επίσης οι Μοίρες Phantom,
βρέθηκαν σε κατάσταση συναγερµού, µια ανάσα πριν το πόλεµο. Αυτό όµως που στιγµάτισε
τη δεκαετία, είναι η γέννηση του θρύλου των Ελλήνων Φαντοµάδων που κυριάρχησαν στο
Αιγαίο νικώντας κατά κράτος τον αντίπαλο.

Πάρε τα δικά µου, δώσε τα δικά σου
Από τον Οκτώβριο του 1981, ξεκινούν να ανταλλάσσονται σταδιακά τα "5άρια" του PI Ι της
338 Μ/Β µε τα "7άρια" του PI II της 337 ΜΠΚ. Ο λόγος ήταν πως τα αεροσκάφη της 337
Μοίρας, ήταν ιδανικά για το ρόλο της ∆Β καθώς έφεραν το σύστηµα τηλεοπτικής αναγνώρισης
στόχου/κατεύθυνσης όπλων. Έτσι τα αεροσκάφη της 337 ΜΠΚ ήταν πιο αναγκαία για τον Άρη
της 338 Μοίρας ∆ίωξης/Βοµβαρδισµού.

Ανδραβίδα, ώρα ΚΕΑΤ
Ορόσηµο της δεκαετίας αποτελεί η ίδρυση του του Κέντρου Αεροπορικής Τακτικής (ΚΕΑΤ)
το 1983. Το Σχολείο Όπλων Τακτικής (ΣΟΤ) στηνΑνδραβίδα, µαζί µε τις υπόλοιπες εξειδικευµένες
σχολές της Πολεµικής Αεροπορίας που µέχρι τότε ήταν διασκορπισµένες σε διαφορετικές
αεροπορικές βάσεις υπό διαφορετική διοίκηση, συνενώθηκαν σε µια µονάδα. Έτσι, µία ακόµη
µονάδα επιπέδου Πτέρυγας Μάχης έχει ως βάση την Ανδραβίδα.

«Και ο ∆ίας προστατεύει τα Φαντάσµατα»
Καινοτοµία για τα ελληνικά F-4E, αποτελεί το σύστηµα αυτοπροστασίας DIAS (∆ΙΑΣ).
Η τοποθέτησή του στα Phantom ξεκίνησε στα µέσα της δεκαετίας του '80. Το σύστηµα αντιµέτρων
∆ΙΑΣ είναι σχεδιασµένο να παρέχει κάλυψη προειδοποίησης εντοπισµού/εγκλωβισµού από
αντίπαλα ραντάρ. Το πρώτο αεροσκάφος που το απέκτησε είναι το 01511 της 339Μ στην ΕΑΒ.
Στα υπόλοιπα αεροσκάφη, το σύστηµα τοποθετήθηκε στην ΜΣΒ της 117 ΠΜ. Τα Phantom
που φέρουν το ∆ΙΑΣ, ξεχωρίζουν εύκολα εξωτερικά από τις τέσσερις αυτές κεραίες που
τοποθετήθηκαν. Eίναι εύκολα αναγνωρίσιµα κυρίως από τις δύο µεγάλες µακρόστενες κεραίες
που είναι τοποθετηµένες πλάγια στις εισαγωγές αέρος και αυτή που είναι στο επάνω και πίσω
µέρος του fin.

∆ΕΚΑΕΤΙΑ ‘80

Πρώτο αεροσκάφος που απόκτησε το σύστηµα αυτοπροστασίας
DIAS είναι το 01511 της 339 Μ στην ΕΑΒ. Στα υπόλοιπα
αεροσκάφη, το σύστηµα τοποθετήθηκε στην ΜΣΒ της 117 ΠΜ.
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«Με Γαλλική φινέτσα»
Από τα µέσα της δεκαετίας του '80, κάνουν την εµφάνιση τους F-4E της ΠΑ µε µια καινούργια
παραλλαγή Γαλλικής έµπνευσης, που αναπτύχθηκε από την Armée de l' Air και είχε µεγάλη
επιτυχία και στην Ελλάδα. Η νέα παραλλαγή ονοµάστηκε Aegean Blue. Οι πάνω και πλαϊνές
επιφάνειες ήταν βαµµένες µε µπλε και οι κάτω µε αλουµίνιο. Την εµφάνιση αυτή τα Phantom
τη "δανείστηκαν" από τα Mirage F.1CG. To µπλε αποδείχτηκε πολύ αποτελεσµατικό στις
αναχαιτίσεις πάνω από το Αιγαίο. Έτσι µε το χρώµα αυτό άρχισαν να βάφονται αρχικά όλα τα
αεροσκάφη αναχαίτισης της 339 ΜΑΠΚ και της 337 ΜΑΠΚ, πέραν των Mirage F.1CG και F-5A.
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1987. Η κρίση µε το ΣΙΣΜΙΚ
Τον Μάρτιο του 1987 εκδηλώθηκε η κρίση µε το τουρκικό ωκεανογραφικό Σισµίκ και η χώρα
έφτασε µια ανάσα πριν τον πόλεµο. Οι διοικητές των αποµακρυσµένων µοιρών από όλη την
Ελλάδα εκείνο το απόγευµα στις 26 Mαρτίου 1987, πήγαν µε αεροπλάνα στο ATA στην 110
ΠΜ της Λάρισας και παρέλαβαν τα σχέδια σε σφραγισµένους φακέλους. Το ίδιο πράττουν και
οι διοικητές των µοιρών της 338 ΑΡΗΣ και 339 ΑΙΑΣ όπου λίγο πριν νυχτώσει, µετέβησαν στο
ATA στη Λάρισα µε T-33 του 368 ΣΕΕ της Ανδραβίδας για να παραλάβουν τα σχέδια και την
αποστολή τους.
Η κατάσταση ήταν Εµπόλεµη. Η Ελλάδα διέθετε 3 ετοιµοπόλεµες Μοίρες µε F-4Ε Phantom,
(337Μ, 338Μ, 339Μ), έτοιµες να δείξουν τα δόντια τους στο Αιγαίο.
Οι 337 και 339 Μοίρες σήκωσαν το βάρος των αποστολών και βγήκαν στο Αιγαίο πετώντας
σε περιπολίες µάχης (CAP). Στο πλαίσιο των εν ισχύ κανόνων εµπλοκής, η χρήση όπλων είχε
αποδεσµευτεί και υπήρχαν εντολές για κατάρριψη εάν αυτό κρινόταν αναγκαίο. ΤοΑΤΑµάλιστα,
για τη ταχεία αντίδραση είχε συγκροτήσει µια δύναµη κρούσης από αεροσκάφη F-104G, Α-
7Η και F-4E υπό την προστασία των Mirage F.1 και φυσικά των F-4 στο πλαίσιο της δύναµης
∆έλτα.

Ο παλιός είναι αλλιώς
Από τα µέσα του 1988 η ΤΗΚ άρχισε να παρατάσσει στο Αιγαίο το νέο της απόκτηµα, τα F-
16C, αεροσκάφη τέταρτης γενιάς. Τα ελληνικά F-4E συνεχίζουν να είναι η αιχµή του δόρατος
στην αναχαίτιση. Τα φωτοπολυβόλα των Phantom κατέγραφαν εικονικές βολές FOX-2 και
FOX-3* απέναντι στα F-16C της ΤΗΚ και οι Έλληνες Φαντοµάδες είχαν πολλές επιτυχίες,
παίρνοντας το πλεονέκτηµα στην αρχή της εµπλοκής.
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Aν η δεκαετία του '80 ήταν η απαρχή του θρύλου των Ελλήνων Φαντοµάδων, η δεκαετία του
'90 είναι η χρυσή σελίδα των ελληνικών Phantom. H ισχύ της Πολεµικής Αεροπορίας
πολλαπλασιάζεται µε την ενίσχυση νέων µεταχειρισµένων F/RF-4E ενώ κάνει την εµφάνισή
της µια νέα παραλλαγή που ήρθε για να µείνει ως σήµερα. Οι Μοίρες Phantom, στα µέσα της
δεκαετίας βρίσκονται ακόµη µια φορά στη πρώτη γραµµή, λίγο πριν τον πόλεµο. Το
σηµαντικότερο όµως γεγονός, είναι η απόφαση της ηγεσίας για την αναβάθµιση του
αεροσκάφους η οποία επέτρεψε στο θρυλικό µαχητικό να προσφέρει τις υπηρεσίες του ως
σήµερα, 50 χρόνια από την ένταξη των πρώτων F-4E Phantom στις τάξεις της ΠΑ.

F-4Ε SRA
Η υπογραφή της Eλληνοαµερικανικής συµφωνίας για τις βάσεις τον Ιούλιο του 1990 και η
συµβολική συµµετοχή της Ελλάδας στον πόλεµο του Kόλπου στο πλευρό των συµµάχων,
είχε ως αποτέλεσµα την παραχώρηση στη χώρα µας, 4 αντιτορπιλικών τύπου Adams και 3
φρεγατών Knox.
Σε αυτό το πλαίσιο, παραχωρήθηκαν στη ΠΑ 28 µεταχειρισµένα F-4E από την Εθνοφρουρά
της Ιντιάνα (IANG-Indiana Air National Gurd)
Το Σάββατο 3 Αυγούστου του 1991 προσγειώθηκαν στην Ανδραβίδα µε πληρώµατα της
εθνοφρουράς της Ιντιάνα τα πρώτα 10 από τα µεταχειρισµένα "νέα" F-4E. Τα αεροσκάφη
κατέφταναν στην Ελλάδα κατά οµάδες, µε χαµηλής ορατότητας εθνόσηµα USAF. Mόνο ένα
αεροσκάφος κάθε φορά έφερε ως διακριτικό την ελληνική σηµαία που ήταν αυτοκόλλητο
Αυτό που πραγµατικά εντυπωσίαζε στα Phantom αυτά, ήταν η παραλλαγή Ηill Gray II που
ήταν βαµµένα. Για το λόγο αυτό, αρχικά στη ΠΑτα αποκαλούσαν F-4E HILL ώστε να ξεχωρίζουν
από τα υπόλοιπα Phantom που ήταν σε υπηρεσία στις τάξεις της. Τελικά όµως κυριάρχησε
το ακρωνύµιο SRA (άγνωστο γιατί) από το Southeastern Regional Agreement, και έµειναν
γνωστά ως F-4Ε SRA.
Τα F-4E SRA, αν και ήταν Block 36 ως 41, παλιότερα δηλαδή από τα Phantom που είχε
προµηθευτεί καινούργια η πολεµική αεροπορία στο PI I και PI II, αποτελούσαν την πιο σύγχρονη
µορφή της έκδοσης "Ε" τη δεκαετία του '90. Εκσυγχρονίστηκαν µε ιδιαίτερη έµφαση στην
εκτέλεση επιθετικών αποστολών τη διετία 1985-86, έχοντας υποστεί άλλη µία µικρή αναβάθµιση
το 1989.
H σηµαντικότερη όµως καινοτοµία που τα έκανε να ξεχωρίζουν από τα "αγορασµένα" Phantom
του PI I-II και που βελτίωνε κατακόρυφα τις επιδόσεις των "νέων" F-4E SRA της ΠΑ στο
βοµβαρδισµό, ήταν η τοποθέτηση του συστήµατος ναυτιλίας και άφεσης όπλων Navigation &
Weapons Delivery System (NWDS εν συντοµία), το AN/ASQ-203. Ήταν από τα πιο σύγχρονα
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Aν η δεκαετία του '80 ήταν η απαρχή του θρύλου των Ελλήνων Φαντοµάδων, η δεκαετία του
'90 είναι η χρυσή σελίδα των ελληνικών Phantom. H ισχύ της Πολεµικής Αεροπορίας
πολλαπλασιάζεται µε την ενίσχυση νέων µεταχειρισµένων F/RF-4E ενώ κάνει την εµφάνισή
της µια νέα παραλλαγή που ήρθε για να µείνει ως σήµερα. Οι Μοίρες Phantom, στα µέσα της
δεκαετίας βρίσκονται ακόµη µια φορά στη πρώτη γραµµή, λίγο πριν τον πόλεµο. Το
σηµαντικότερο όµως γεγονός, είναι η απόφαση της ηγεσίας για την αναβάθµιση του
αεροσκάφους η οποία επέτρεψε στο θρυλικό µαχητικό να προσφέρει τις υπηρεσίες του ως
σήµερα, 50 χρόνια από την ένταξη των πρώτων F-4E Phantom στις τάξεις της ΠΑ.

F-4Ε SRA
Η υπογραφή της Eλληνοαµερικανικής συµφωνίας για τις βάσεις τον Ιούλιο του 1990 και η
συµβολική συµµετοχή της Ελλάδας στον πόλεµο του Kόλπου στο πλευρό των συµµάχων,
είχε ως αποτέλεσµα την παραχώρηση στη χώρα µας, 4 αντιτορπιλικών τύπου Adams και 3
φρεγατών Knox.
Σε αυτό το πλαίσιο, παραχωρήθηκαν στη ΠΑ 28 µεταχειρισµένα F-4E από την Εθνοφρουρά
της Ιντιάνα (IANG-Indiana Air National Gurd)
Το Σάββατο 3 Αυγούστου του 1991 προσγειώθηκαν στην Ανδραβίδα µε πληρώµατα της
εθνοφρουράς της Ιντιάνα τα πρώτα 10 από τα µεταχειρισµένα "νέα" F-4E. Τα αεροσκάφη
κατέφταναν στην Ελλάδα κατά οµάδες, µε χαµηλής ορατότητας εθνόσηµα USAF. Mόνο ένα
αεροσκάφος κάθε φορά έφερε ως διακριτικό την ελληνική σηµαία που ήταν αυτοκόλλητο
Αυτό που πραγµατικά εντυπωσίαζε στα Phantom αυτά, ήταν η παραλλαγή Ηill Gray II που
ήταν βαµµένα. Για το λόγο αυτό, αρχικά στη ΠΑτα αποκαλούσαν F-4E HILL ώστε να ξεχωρίζουν
από τα υπόλοιπα Phantom που ήταν σε υπηρεσία στις τάξεις της. Τελικά όµως κυριάρχησε
το ακρωνύµιο SRA (άγνωστο γιατί) από το Southeastern Regional Agreement, και έµειναν
γνωστά ως F-4Ε SRA.
Τα F-4E SRA, αν και ήταν Block 36 ως 41, παλιότερα δηλαδή από τα Phantom που είχε
προµηθευτεί καινούργια η πολεµική αεροπορία στο PI I και PI II, αποτελούσαν την πιο σύγχρονη
µορφή της έκδοσης "Ε" τη δεκαετία του '90. Εκσυγχρονίστηκαν µε ιδιαίτερη έµφαση στην
εκτέλεση επιθετικών αποστολών τη διετία 1985-86, έχοντας υποστεί άλλη µία µικρή αναβάθµιση
το 1989.
H σηµαντικότερη όµως καινοτοµία που τα έκανε να ξεχωρίζουν από τα "αγορασµένα" Phantom
του PI I-II και που βελτίωνε κατακόρυφα τις επιδόσεις των "νέων" F-4E SRA της ΠΑ στο
βοµβαρδισµό, ήταν η τοποθέτηση του συστήµατος ναυτιλίας και άφεσης όπλων Navigation &
Weapons Delivery System (NWDS εν συντοµία), το AN/ASQ-203. Ήταν από τα πιο σύγχρονα
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συστήµατα για την εποχή του, και αυτό τα καθιστούσε σχεδόν εφάµιλλα σε δυνατότητες
προσβολής επίγειων στόχων µε αεροσκάφη 4ης γενιάς.
Όλα τα αεροσκάφη SRA είχαν παραληφθεί ως τον Νοέµβριο εκείνης της χρονιάς. Λόγω του
εξελιγµένου NWDS, όλα τα “SRA” εντάχθηκαν στη 338 Μ∆Β η οποία έδωσε τα δικά της
αεροσκάφη στη 339 ΜΠΚ και στη 337 ΜΠΚ. H 337 Μ πήρε τα "5άρια" µε S/N από 521 έως
535 από τη 338 Μ η οποία πήρε τα "7άρια" από 743 έως 760 από τη 338 Μ. Η ένταξη των
SRA, αναβάθµισε σηµαντικά τις δυνατότητες ∆Β της 338 Μ και κατά επέκταση της Πολεµικής
Αεροπορίας εκείνη την εποχή.

Γερµανικά RF-4Ε
Το Μάρτιο του 1991 τα αξιόπιστα RF-84F αποσύρθηκαν από την ενεργό δράση. Tα αεροσκάφη
της Republic είχαν επωµιστεί για 35 χρόνια περίπου, τη δύσκολη αποστολή της
αεροφωτογράφησης ηµέρας σε συνδυασµό µε τα πέντε εναποµείναντα RF-4 Phantom II του
PI II. Καθώς ο στόλος των RF-4E ήταν ήδη µειωµένος µετά από 3 απώλειες, η ανάγκη για
ενίσχυση του αριθµού των Recce Phantom ήταν επιτακτική παρά το γεγονός ότι οι φιλότιµες
προσπάθειες του τεχνικού προσωπικού κρατούσαν πολύ ψηλά το δείκτη της διαθεσιµότητας.
H ευκαιρία της ανανέωσης του στόλου των φωτοαναγνωριστικών δόθηκε από γερµανικά RF-
4E τα οποία παραχωρήθηκαν στην Ελλάδα µετά την απόσυρσή τους από τις Πτέρυγες
Αναγνώρισης (Aufklärungsgeschwader) AKG 51 ‘Immelmann’ και AKG 52 στις αεροπορικές
βάσεις Bremgarten και Leck αντίστοιχα της Luftwaffe. Έτσι η Πολεµική Αεροπορία παρέλαβε
27 RF-4E από τα γερµανικά αποθέµατα. Όλα τα πρώην Γερµανικά όταν έφταναν στην Ελλάδα
προσγειώνονταν πρώτα στη Τανάγρα όπου και ελέγχονταν στην ΕΑΒ.
Τα πρώτα 2 αεροσκάφη το 449 µε πλήρωµα τους Μυστακίδη-Κίτσιο και το 464 µε πλήρωµα
τους Καλαντζη-Παπακώστα, προσγειώνονται στην 110 ΠΜ στις 4 Ιουνίου 1993. Το τελευταίο
αεροσκάφος, το 503, φτάνει στη Λάρισα µε πλήρωµα τους Παντζιά-Κωσταρίδη στις 7 Ιουλίου
1994.
Τα 5 αεροσκάφη που προσγειώθηκαν στην Τανάγρα στην ΕΑΒ µε γερµανικά πληρώµατα,
µαζί µε 2 ακόµα που έφτασαν µετά, 7 στο σύνολό τους, χρησιµοποιήθηκαν ως πηγή
ανταλλακτικών για την υποστήριξη του τύπου.
Αυτή η αύξηση διαθεσιµότητας στο στόλο της 348 ΜΤΑ, οδήγησε στην ανάγκη νέων χειριστών.
Οι διαφορές στον χειρισµό ανάµεσα στα "γερµανικά" και τα "αµερικανικά" RF ήταν µικρές.
Εξαιτίας όµως της γερµανικής αριθµητικής διαθεσιµότητας πλέον σε αεροσκάφη, οι ιπτάµενοι
εκπαιδεύονταν πλέον πρώτα σε αυτά και µετά η πιστοποίησή τους γινόταν στα "αµερικάνικα"
µε µόνο 4 πτήσεις.
Τα "γερµανικά" RF-4E θα αποτελούσαν πλέον "τα µάτια" της 348 ΜΤΑ, και θα ήταν ο λόγος
που η Μοίρα θα αποκτούσε ακόµη 23 χρόνια επιχειρησιακής ζωής.
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συστήµατα για την εποχή του, και αυτό τα καθιστούσε σχεδόν εφάµιλλα σε δυνατότητες
προσβολής επίγειων στόχων µε αεροσκάφη 4ης γενιάς.
Όλα τα αεροσκάφη SRA είχαν παραληφθεί ως τον Νοέµβριο εκείνης της χρονιάς. Λόγω του
εξελιγµένου NWDS, όλα τα “SRA” εντάχθηκαν στη 338 Μ∆Β η οποία έδωσε τα δικά της
αεροσκάφη στη 339 ΜΠΚ και στη 337 ΜΠΚ. H 337 Μ πήρε τα "5άρια" µε S/N από 521 έως
535 από τη 338 Μ η οποία πήρε τα "7άρια" από 743 έως 760 από τη 338 Μ. Η ένταξη των
SRA, αναβάθµισε σηµαντικά τις δυνατότητες ∆Β της 338 Μ και κατά επέκταση της Πολεµικής
Αεροπορίας εκείνη την εποχή.

Γερµανικά RF-4Ε
Το Μάρτιο του 1991 τα αξιόπιστα RF-84F αποσύρθηκαν από την ενεργό δράση. Tα αεροσκάφη
της Republic είχαν επωµιστεί για 35 χρόνια περίπου, τη δύσκολη αποστολή της
αεροφωτογράφησης ηµέρας σε συνδυασµό µε τα πέντε εναποµείναντα RF-4 Phantom II του
PI II. Καθώς ο στόλος των RF-4E ήταν ήδη µειωµένος µετά από 3 απώλειες, η ανάγκη για
ενίσχυση του αριθµού των Recce Phantom ήταν επιτακτική παρά το γεγονός ότι οι φιλότιµες
προσπάθειες του τεχνικού προσωπικού κρατούσαν πολύ ψηλά το δείκτη της διαθεσιµότητας.
H ευκαιρία της ανανέωσης του στόλου των φωτοαναγνωριστικών δόθηκε από γερµανικά RF-
4E τα οποία παραχωρήθηκαν στην Ελλάδα µετά την απόσυρσή τους από τις Πτέρυγες
Αναγνώρισης (Aufklärungsgeschwader) AKG 51 ‘Immelmann’ και AKG 52 στις αεροπορικές
βάσεις Bremgarten και Leck αντίστοιχα της Luftwaffe. Έτσι η Πολεµική Αεροπορία παρέλαβε
27 RF-4E από τα γερµανικά αποθέµατα. Όλα τα πρώην Γερµανικά όταν έφταναν στην Ελλάδα
προσγειώνονταν πρώτα στη Τανάγρα όπου και ελέγχονταν στην ΕΑΒ.
Τα πρώτα 2 αεροσκάφη το 449 µε πλήρωµα τους Μυστακίδη-Κίτσιο και το 464 µε πλήρωµα
τους Καλαντζη-Παπακώστα, προσγειώνονται στην 110 ΠΜ στις 4 Ιουνίου 1993. Το τελευταίο
αεροσκάφος, το 503, φτάνει στη Λάρισα µε πλήρωµα τους Παντζιά-Κωσταρίδη στις 7 Ιουλίου
1994.
Τα 5 αεροσκάφη που προσγειώθηκαν στην Τανάγρα στην ΕΑΒ µε γερµανικά πληρώµατα,
µαζί µε 2 ακόµα που έφτασαν µετά, 7 στο σύνολό τους, χρησιµοποιήθηκαν ως πηγή
ανταλλακτικών για την υποστήριξη του τύπου.
Αυτή η αύξηση διαθεσιµότητας στο στόλο της 348 ΜΤΑ, οδήγησε στην ανάγκη νέων χειριστών.
Οι διαφορές στον χειρισµό ανάµεσα στα "γερµανικά" και τα "αµερικανικά" RF ήταν µικρές.
Εξαιτίας όµως της γερµανικής αριθµητικής διαθεσιµότητας πλέον σε αεροσκάφη, οι ιπτάµενοι
εκπαιδεύονταν πλέον πρώτα σε αυτά και µετά η πιστοποίησή τους γινόταν στα "αµερικάνικα"
µε µόνο 4 πτήσεις.
Τα "γερµανικά" RF-4E θα αποτελούσαν πλέον "τα µάτια" της 348 ΜΤΑ, και θα ήταν ο λόγος
που η Μοίρα θα αποκτούσε ακόµη 23 χρόνια επιχειρησιακής ζωής.
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Ίµια 1996
Το 1996 η Τουρκία, πιστή στο ανά 10ετία ραντεβού της (1976 Χόρα, 1987 Σισµίκ), δηµιουργεί
ακόµη ένα θερµό επεισόδιο.Αυτή τη φορά η περιοχή της έντασης είναι οι ακατοίκητες ελληνικές
βραχονησίδες µικρή και µεγάλη Ίµια στο ΝΑΑιγαίο, όπου η Τουρκία αµφισβητεί την ελληνικότητά
τους. Έπειτα από µία σειρά προκλήσεων που ξεκίνησαν ανήµερα των Χριστουγέννων του
1995, η κρίση κορυφώνεται τη νύχτα της 31ης Ιανουαρίου 1996.
Το βάρος της περιφρούρησης του Αιγαίου τον µήνα αυτό της έντασης, αναλαµβάνουν για
ακόµη µια φορά τα F-4E της ΠΑπαρότι στο οπλοστάσιό της υπήρχαν πλέον τα F-16C/D Blk30.
Η επιλογή αυτή από το ΑΤΑ ήταν η καλύτερη δυνατή απόφαση καθώς µε τους πυραύλους Α/Α
AIM-7 Sparrow, τα F-4Ε είχαν σηµαντικό πλεονέκτηµα σε συνάρτηση και µε τη µεγάλη εµπειρία
των Φαντοµάδων και τη δυνατότητα των αεροσκαφών τους για µάχη Αέρος-Αέρος πέραν του
οπτικού ορίζοντα (BVR). Βέβαια, τη δυνατότητα αυτή είχαν και τα τουρκικά F-4.
Η έναρξη της κρίσης των Ιµίων βρήκε την 339M στο µάτι του κυκλώνα έχοντας υπηρεσία
Readiness στην 135 ΣΜ στην Σκύρο µε 2 F-4E. Στην κορύφωση της κρίσης είχαν µετασταθµεύσει
συνολικά 6 αεροσκάφη στην 135 ΣΜ, όπου και εκτέλεσαν συνολικά 29 αποστολές Scramble.
Αξιοσηµείωτο είναι πως και σε αυτή τη περίπτωση, η Μοίρα είχε σε διαθεσιµότητα ξανά πάνω
από το 90% των αεροσκαφών της.
Αν η 339Μ βρισκόταν σε υπηρεσία Readiness και εκτελούσε συνεχόµενα Scramble εκείνες
τις ηµέρες, η 337 ΜΠΚ είχε φτάσει στο υψηλότερο βαθµό επιφυλακής τη νύχτα της κρίσης.
Αυτή τη φορά δεν ήταν κάποια άσκηση, αλλά πολεµική κινητοποίηση µε ό,τι αυτό συνεπάγεται.
Εκείνο το µοιραίο βράδυ, τα F-4Ε της 337M ήταν αυτά που περιπολούσαν στο Αιγαίο καθ'
όλη τη νύχτα αναλαµβάνοντας την ευθύνη περιφρούρησής του. Για την ιστορία, εκτός των
«Φαντασµάτων» της 337M, µόνο ένα ζευγάρι Mirage 2000 εκτέλεσε νωρίτερα εκείνο το βράδυ
ένα CAP. Η άµεση κινητοποίηση του προσωπικού της 337 ΜΠΚ εκείνες τις κρίσιµες ώρες,
υπήρξε άκρως επαγγελµατική και όπως ήταν αναµενόµενη η επιβράβευσή της από την ηγεσία
του ΑΤΑ και του ΓΕΑ.
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Ίµια 1996
Το 1996 η Τουρκία, πιστή στο ανά 10ετία ραντεβού της (1976 Χόρα, 1987 Σισµίκ), δηµιουργεί
ακόµη ένα θερµό επεισόδιο.Αυτή τη φορά η περιοχή της έντασης είναι οι ακατοίκητες ελληνικές
βραχονησίδες µικρή και µεγάλη Ίµια στο ΝΑΑιγαίο, όπου η Τουρκία αµφισβητεί την ελληνικότητά
τους. Έπειτα από µία σειρά προκλήσεων που ξεκίνησαν ανήµερα των Χριστουγέννων του
1995, η κρίση κορυφώνεται τη νύχτα της 31ης Ιανουαρίου 1996.
Το βάρος της περιφρούρησης του Αιγαίου τον µήνα αυτό της έντασης, αναλαµβάνουν για
ακόµη µια φορά τα F-4E της ΠΑπαρότι στο οπλοστάσιό της υπήρχαν πλέον τα F-16C/D Blk30.
Η επιλογή αυτή από το ΑΤΑ ήταν η καλύτερη δυνατή απόφαση καθώς µε τους πυραύλους Α/Α
AIM-7 Sparrow, τα F-4Ε είχαν σηµαντικό πλεονέκτηµα σε συνάρτηση και µε τη µεγάλη εµπειρία
των Φαντοµάδων και τη δυνατότητα των αεροσκαφών τους για µάχη Αέρος-Αέρος πέραν του
οπτικού ορίζοντα (BVR). Βέβαια, τη δυνατότητα αυτή είχαν και τα τουρκικά F-4.
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«Aegean Ghost»
Το 1996 συνυπήρχαν F-4E που έφεραν
παραλλαγές SEA, Aegean Blue και Hill Gray.
Μαζί µε τη Lizard των αφιχθέντων RF από τη
Luftwaffe, η ΠΑειχε τη παγκόσµια πρωτοτυπία
µε τέσσερις διαφορετικές παραλλαγές στο
στόλο τωv F/RF-4E Phantom.
Το 1996 ήταν η χρονιά κατά την οποία ξεκινάει
η προσπάθεια ώστε τα ελληνικά F-4E να
αποκτήσουν χρωµατική οµοιοµορφία στο
συνολό τους. Έτσι εµφανίζεται µια νέα
παραλλαγή µε την ονοµασία Ghost. Είναι κι
αυτή αµερικανικής προέλευσης, η εφαρµογή
της όµως στα Phantom είναι µια αποκλειστικά
ελληνική υπόθεση. Χρησιµοποιήθηκε για
πρώτη φορά τη δεκαετία του '70 από τα F-5E
των Aggressor Squadrons στην Αµερική, αλλά
και τις αντίστοιχες µονάδες του US Navy.
Τα πρώτα ελληνικά αεροσκάφη που την έφεραν
ήσαν τα νεοαφιχθέντα F-16C/D Fighting Falcon
Βlock 30 το 1989. Αποδείχθηκε εξαιρετικά
πετυχηµένη και στις αρχές της δεκαετίας του '90
πέρασε στα F-5A της Πολεµικής Αεροπορίας.
Όσα από τα F-4E περνούσαν συντήρηση από
το ΚΕΑή την ΕΑΒ, βάφονταν µε τη παραλλαγή
Ghost, η οποία και έχει καθιερωθεί ως σήµερα.
Πρόκειται για παραλλαγή που καλύπτει
ολόκληρο το αεροπλάνο (Wraparound ).

F-4E µε τη νέα παραλλαγή Ghost.
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Σούπερ Phantom στην αυγή του Μιλένιουµ
Κατά τη περίοδο 1997-2000, για ακόµη µια φορά, η 337Μ ανταλλάσσει σταδιακά τα αεροσκάφη
από τα προγράµµατα του PI και PΙ ΙΙ που διέθετε, µε τα F-4E SRA της 338 Μ. H αιτία της
απόφασης αυτής ήταν πως µετά από 23 χρόνια παρουσίας των ελληνικών Phantom στο
Αιγαίο, αποφασίστηκε η αναβάθµιση των αεροσκαφών που αγοράστηκαν στα πλαίσια των
προγραµµάτων Peace Icarus I και Peace Icarus IΙ. Με τα εκγσυχρονισµένα F-4E, είχε
αποφασιστεί να εξοπλιστούν οι Μοίρες της Ανδραβίδας.
Στα πλαίσια αναβάθµισης του ρόλου και της ικανότητάς των F-4E Phantom, η ελληνική Πολεµική
Αεροπορία προχώρησε στα τέλη του 1997 στην έναρξη ενός προγράµµατος, τόσο για τη
δοµική ενίσχυση των αεροσκαφών, όσο και για την ποιοτική αναβάθµιση των ηλεκτρονικών
τους. Στόχος ήταν η εφαρµογή ενός προγράµµατος αναβάθµισης των µαχητικών και
επιχειρησιακών τους ικανοτήτων σε 36 F-4Ε (26 αεροσκαφών ΡΙ Ι και 10 ΡΙ ΙΙ από τα οποία
αφαιρέθηκε το σύστηµα TISEO). Όσα από τα αυτά αεροσκάφη διέθεταν το σύστηµα DIAS,
συνέχισαν να το φέρουν ως µέρος του εξοπλισµού τους.
Οι σχετικές µελέτες ξεκίνησαν στις αρχές της δεκαετίας του '90 κι έτσι η αναβάθµιση των
ελληνικών F-4E εντάχθηκε στο ΕΜΠΑΕ (Ενιαίο Μεσοπρόθεσµο Πρόγραµµα Ανάπτυξης και
Εκσυγχρονισµού) 1996-2000. Οι εταιρείες που συµµετείχαν µε προτάσεις για το πρόγραµµα
ήταν η γερµανική DASA και η αµερικανική Rockwell
Το πρόγραµµα ανατέθηκε στη DASA που είχε την εµπειρία από την αναβάθµιση των F-4 της
Luftwaffe και ονοµάστηκε Peace Icarus 2000. Στις 11 Αυγούστου 1997 υπογράφτηκε έπειτα
από αναβολές και επαναπροκηρύξεις η συµφωνία µεταξύ του ΓΕΑ και της EAB εκ µέρους της
ελληνικής πλευράς και της γερµανικής DASA, για τον εκσυγχρονισµό των 36 αεροσκαφών F-
4E της ΠΑ. Τον∆εκέµβριο του 1998, υπεγράφη σύµβαση µεταξύ της ΓερµανικήςΑεροδιαστηµικής
Βιοµηχανίας (DASA, µετέπειτα EADS) και της Ελληνικής Αεροπορικής Βιοµηχανίας (ΕΑΒ)
που προέβλεπε τον εκσυγχρονισµό των αεροσκαφών στις εγκαταστάσεις της τελευταίας, εκτός
του πρωτότυπου αεροσκάφους που αναβαθµίστηκε στη Γερµανία.
Η αναβάθµιση των ηλεκτρονικών προέβλεπε την εγκατάσταση σύγχρονου ηλεκτρονικού
εξοπλισµού, όπως το εξαιρετικό ραντάρAN/APG-65 GY που χρησιµοποιούσαν και τα F-18C/D,
υπολογιστή αποστολής, οθόνης ΗUD, έγχρωµων οθόνων πολλαπλής λειτουργίας, GΡS/ΙΝS,
ΙFF Ιnterrogator, ασυρµάτου V/UΗF, υψοµέτρου-ραντάρ, ψηφιακό καταγραφέα εικόνας βίντεο
κ.α. Οι αλλαγές αυτές επέτρεψαν στα αναβαθµισµένα αεροσκάφη να φέρουν πυραύλους ΑΙΜ-
120B AMRAAM και άλλα προηγµένα όπλα αέρος-εδάφους. Ο πύραυλος AIM-120Β,
εκµεταλλευόµενος τις εξαίρετες ικανότητες του ραντάρ APG-65GY, τόσο σε εµβέλεια όσο και
σε αριθµό ιχνηλατούµενων στόχων, κατέστησε το F-4E AUP κυρίαρχο στις αναχαιτίσεις πέραν
του ορίζοντα, µια δυνατότητα που το καθιστά έναν υπολογίσιµο αντίπαλο ως και σήµερα.
Το «01523» γνωστό και ως "Princess of Andravida", ήταν το πρωτότυπο αναβαθµισµένο
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- Hughes APG-65GY multi-mode radar; the same
as on the F/A-18C Hornet

- Honeywell H-764G navigation system;
a combination of LINS and GPS

- Datalink information system (DTS)
- NAVCOM radio altimeter ΑΝ/ΑΡΝ-232 CARΑ
- GEC Avionics CPU-143/A central air data
computer

- Elbit Multi Mode Radar Command system
- Magnavox AN/ARC-164 Have Quick II
communication system

- Collins AN/APN-153Y TACAN navaids

- Multi-functional colored displays in both cockpits
- EL-Op Heads Up Display (HUD)
- Data Transfer Unit
- Hands On Throttle and Stick (HOTAS) system
- Hazeltine AN/APX-113(V) IFF system (AFIDS)
- The new IFF system is the most disguisable
feature of the Ρeace Ιcarus 2000
Phantoms with its four “bird slicer”
antennas on the nose.

The F-4E AUP consisted of the following new components:

Ο πύραυλος AIM-120Β AMRAAM, εκµεταλλευόµενος τις εξαίρετες ικανότητες του ραντάρ APG-65GY, τόσο
σε εµβέλεια όσο και σε αριθµό ιχνηλατούµενων στόχων, κατέστησε το F-4E AUP κυρίαρχο στις αναχαιτίσεις
πέραν του ορίζοντα, µια δυνατότητα που το καθιστά έναν υπολογίσιµο αντίπαλο ως και σήµερα.
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F-4Ε και πέταξε στις 28 Απριλίου 1999, δεκαπέντε µήνες µετά από την άφιξη του στις
εγκαταστάσεις της εταιρείας στη Γερµανία. Από τον Μάιο του 2000, αφού είχαν ξεπεραστεί
τα προβλήµατα µεταξύ της Ελληνικής Κυβέρνησης και ΕΑDS, το 01523 ολοκλήρωσε τη Φάση
Ι του προγράµµατος αναβάθµισης πραγµατοποιώντας τις δοκιµές αποδοχής των όπλων αέρος-
αέρος και αέρος-εδάφους. Ακολούθως ξεκίνησε η Φάση ΙΙ που αφορούσε τις αποστολές
κρούσης. Η ολοκλήρωση των δοκιµών αυτών, επέτρεψαν την απελευθέρωση των δεσµευµένων
κονδυλίων από την Ελληνική Κυβέρνηση προς την EADS. Από τον Μάιο του 2001, το
αεροσκάφος βρισκόταν στην Ανδραβίδα.
Την Τετάρτη 18∆εκεµβρίου 2002, στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ στην Τανάγρα, πραγµατοποιήθηκε
η τελετή παράδοσης στη Πολεµική Αεροπορία του πρώτου αεροσκάφους παραγωγής του
προγράµµατος στην Ελλάδα, του «01507», ενώ ήδη στην 117 ΠΜ στην Ανδραβίδα βρίσκονταν
άλλα τρία αναβαθµισµένα αεροσκάφη, µεταξύ των οποίων και το αρχικό «01523» (Ρrincess
of Andraνida).

Η πλήρης αντικατάσταση των καλωδιώσεων ηλεκτρονικών του αεροσκάφους, απλοποίησε
τις διαδικασίες συντήρησης που ήταν ένας από τους µεγάλους πονοκεφάλους µε το
Phantom. Η τοποθέτηση των νέων συστηµάτων βασίστηκε στο αρχικό γερµανικό σχέδιο
των F-4E ICE και η εµπειρία αυτή εξασφάλισε την επιτυχία του προγράµµατος.

Τα F-4E ΡΙ 2000 διακρίνονται εύκολα από τις 4 κεραίες του συστήµατος
IFF AΝ/AΡΧ-113 εµπρός από το cockpit του αεροσκάφους.

Το ραντάρ πολλαπλών λειτουργιών Hughes APG-65GY αναβάθµισε
σηµαντικά τις επιχειρησιακές δυνατότητες του αεροσκάφους.

Από τα 10 F-4E του
προγράµµατος Ρeace Ιcarus ΙΙ

που αναβαθµίστηκαν
αφαιρέθηκε το TISEO
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εγκαταστάσεις της εταιρείας στη Γερµανία. Από τον Μάιο του 2000, αφού είχαν ξεπεραστεί
τα προβλήµατα µεταξύ της Ελληνικής Κυβέρνησης και ΕΑDS, το 01523 ολοκλήρωσε τη Φάση
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κονδυλίων από την Ελληνική Κυβέρνηση προς την EADS. Από τον Μάιο του 2001, το
αεροσκάφος βρισκόταν στην Ανδραβίδα.
Την Τετάρτη 18∆εκεµβρίου 2002, στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ στην Τανάγρα, πραγµατοποιήθηκε
η τελετή παράδοσης στη Πολεµική Αεροπορία του πρώτου αεροσκάφους παραγωγής του
προγράµµατος στην Ελλάδα, του «01507», ενώ ήδη στην 117 ΠΜ στην Ανδραβίδα βρίσκονταν
άλλα τρία αναβαθµισµένα αεροσκάφη, µεταξύ των οποίων και το αρχικό «01523» (Ρrincess
of Andraνida).

Η πλήρης αντικατάσταση των καλωδιώσεων ηλεκτρονικών του αεροσκάφους, απλοποίησε
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των F-4E ICE και η εµπειρία αυτή εξασφάλισε την επιτυχία του προγράµµατος.
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IFF AΝ/AΡΧ-113 εµπρός από το cockpit του αεροσκάφους.

Το ραντάρ πολλαπλών λειτουργιών Hughes APG-65GY αναβάθµισε
σηµαντικά τις επιχειρησιακές δυνατότητες του αεροσκάφους.

Από τα 10 F-4E του
προγράµµατος Ρeace Ιcarus ΙΙ

που αναβαθµίστηκαν
αφαιρέθηκε το TISEO
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1. Ένας χειριστής γράφει σε ένα F-4Ε που φέρει παραλλαγή Αιγαίου: «Θα γυρίσω ΑUP». Το τελευταίο Phantom
ετοιµάζεται για το ταξίδι της αναβάθµισης στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ.
2. 1998. Άφιξη του 72-01523 στη Γερµανία στις εγκαταστάσεις της DASA για την αναβάθµισή του. Προσέξτε
το Travel Pod που φέρει στη δεξιά πτέρυγα.
3. 28.4.1999, Manching. Το 01523 αναβαθµισµένο ως AUP πλέον, τροχοδροµεί για τη πρώτη του δοκιµή.
Προσέξτε πως ακόµα δεν έχει βαπτιστεί Princess of Andravida.
4. Τα νέα «ολόφρεσκα» cockpit του κυβερνήτη και του συγκυβερνήτη.

1 2

3

50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ � 65

4

65-80:Layout 1  6/9/24  1:35 PM  Page 65

A/C Station

WSOs Station

IL
IA

S
D

AL
O

U
M

IS
AR

C
H

IV
ES

H
AF

IL
IA

S
D

AL
O

U
M

IS
AR

C
H

IV
ES

IL
IA

S
D

AL
O

U
M

IS
AR

C
H

IV
ES

1. Ένας χειριστής γράφει σε ένα F-4Ε που φέρει παραλλαγή Αιγαίου: «Θα γυρίσω ΑUP». Το τελευταίο Phantom
ετοιµάζεται για το ταξίδι της αναβάθµισης στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ.
2. 1998. Άφιξη του 72-01523 στη Γερµανία στις εγκαταστάσεις της DASA για την αναβάθµισή του. Προσέξτε
το Travel Pod που φέρει στη δεξιά πτέρυγα.
3. 28.4.1999, Manching. Το 01523 αναβαθµισµένο ως AUP πλέον, τροχοδροµεί για τη πρώτη του δοκιµή.
Προσέξτε πως ακόµα δεν έχει βαπτιστεί Princess of Andravida.
4. Τα νέα «ολόφρεσκα» cockpit του κυβερνήτη και του συγκυβερνήτη.

1 2

3

50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ � 65

4

65-80:Layout 1  6/9/24  1:35 PM  Page 65



Από το 2000 και µετά
Από το 1974, τα Phantom της ΠΑ ήταν ο άγρυπνος φρουρός έναντι της προκλητικής συµπεριφοράς των εξ' ανατολής γειτόνων µας, επάνω
από το Αιγαίο. Κάτω από οποιεσδήποτε καιρικές συνθήκες, οι Φαντοµάδες εκτέλεσαν µε αυταπάρνηση το καθήκον τους, µέχρι τη τελευταία
υπηρεσία επιφυλακής (readiness) της 339 Μ από την 135 ΣΜ στη Σκύρο το 2017, όταν παρέδωσαν τη σκυτάλη σε αεροσκάφη νεότερης γενιάς.
Από την 130 ΣΜ στη Λήµνο, την 134 ΣΜ στη Σαντορίνη και την 135 ΣΜ στη Σκύρο, τα F-4 απογειώθηκαν εκατοντάδες φορές από τους
διαδρόµους τους µε ένα και µόνο σκοπό, να επιστρέψουν νικητές από τον ακήρυχτο πόλεµο του Αιγαίου. Κατά τις επιφυλακές, το προσωπικό
ήταν διαρκώς σε εγρήγορση µε προγραµµατισµένες ασκήσεις ενώ είχε να αντιµετωπίσει και τα scramble, µπορεί και 4 µε 5 φορές τη µέρα.

Το πρώτο readiness µε F-4E AUP, πραγµατοποιείται στις 22/12/2003 στην 130 ΣΜ της Λήµνου από την 339Μ µε
κωδικό σχηµατισµού, ΑΙΑΣ "ΜAGENTA". Πληρώµατα οι Σπυρόπουλος-Τάσου (72-1506) και Τόγιας-Παναγούλιας
(77-1760). Η διαµόρφωση των αεροσκαφών ήταν "Ι" 204+ (4 x AIM-9, 2 x AIM-120, centerline, 60 chaff, 30 flares).

ScrambleScrambleScramble
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Tο 72-01518 της 338Μ∆Β κατευθύνεται προς την 134
ΣΜ για να αναλάβει υπηρεσία επιφυλακής
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2-9 Σεπτεµβρίου 2003, Grazzanise AB
στη Caserta της Ιταλίας.
Συνεκπαίδευση της 339Μ µε F-104S ASA
του 9ο Stormo “Francesco Baracca” στην
Ιταλία, µε τη συµµετοχή 4 Phantom.
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Το 2004 κατά τη διάρκεια των Ολυµπιακών Αγώνων της
Αθήνας, τα ΑUP συµµετείχαν στην επιχείρηση «Ίφιτος» για

την παροχή προστασίας στους αγώνες.

HAF
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Απόσυρση F-4Ε SRA
Στις 31 ∆εκεµβρίου του 2005, κλείνει το ένδοξο βιβλίο
της "Φαντοµικής" 337 ΜΠΚ µε την απόσυρση των F-4E
SRA, αφήνοντας πλέον µόνο στα F-4E AUP της 338Μ
και 339Μ να συνεχίζουν το θρύλο των Phantom στην
πολεµική µας αεροπορία.
Τα Phantom από την Ιντιάνα, ήταν πλέον ξεπερασµένα
και είχαν συµπληρώσει την επιχειρησιακή τους ζωή. Η
Μοίρα τίθεται σε αναστολή για να επανέλθει σε ενεργεία
την 20η Οκτωβρίου 2006, µε την επίσηµη επανέναρξη
λειτουργίας της µπαίνοντας σε νέα εποχή µε αεροσκάφη
F-16C/D Block 52+.
∆εν είναι υπερβολή να πούµε πως η 337Μ χαλύβδωσε
τα φτερά της µε το F-4E Phantom II.Από τον Σεπτέµβριο
του 1978, τα readiness και τα scramble θα αποτελέσουν
αναπόσπαστο κοµµάτι του ρόλου και του έργου της 337
Μοίρας, απορροφώντας µεγάλο δυναµικό προσωπικού
σε καθηµερινή βάση.
Η 337Μ επιφορτίστηκε µε το ρόλο της αναχαίτισης
οποιουδήποτε εχθρικού ίχνους στο FIR Αθηνών και
αντιπαρέταξε επιτυχώς την ποιοτική εκπαίδευση των
πληρωµάτων της µε αεροσκάφη F-4E έναντι του
αντιπάλου, καταφέρνοντας να αντισταθµίσει ακόµη και
τις επιδόσεις των αεροσκαφών 4ης γενιάς. Το
προσωπικό της είχε αποκτήσει όλα αυτά τα χρόνια
µεγάλη εµπειρία καθώς συµµετείχε ανελλιπώς σε
νατοϊκές, εθνικές και διακλαδικές ασκήσεις ενώ
αντιµετώπιζε καθηµερινά πραγµατικές πολεµικές
καταστάσεις µε τις τουρκικές παραβιάσεις.
To προσωπικό της Μοίρας τεχνικό και ιπτάµενο, έχυσε
τον ιδρώτα του σε όλα τα F-4E που προµηθεύτηκε η
ΠΑ, τα "5άρια", τα "7άρια" και τα SRA.
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Το 69-506 είναι το Phantom που απέκτησε τον επετειακό
διάκοσµο για την απόσυρση των F-4E SRA από την ΠΑ.

HAF
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Η Μοίρα την τελευταία χρονιά πριν την αναστολή της, είχε σταµατήσει να εκτελεί
readiness από την 135 ΣΜ στη Σκύρο, το βασικό ορµητήριό της στο Αιγαίο. Η ένδοξη

ιστορία της συνεχίζεται επάξια σήµερα από το προσωπικό της µε τα αεροσκάφη
F-16C/D Block 52+, εν αναµονή της σειρά τους για την αναβάθµισή τους σε Viper

FAF
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TLP 2005-02 Florennes ΑFB στο Βέλγιο.
H 338M συµµετείχε µε 4άδα F-4E AUP. ∆ύο αεροσκάφη µε τα
πληρώµατά (full course participants), παρευρίσκονταν καθ’ όλη
την διάρκεια της σειράς για ένα µήνα. Άλλα 2 αεροσκάφη µε τα
πληρώµατά τους (externals, µε σκοπό παροχή υπηρεσιών
“εχθρικής απεικόνισης, Red Air”), συµµετείχαν το τελευταίο
15µερο της άσκησης.
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Ήταν η πρώτη φορά που τα
αναβαθµισµένα Phantom

συνεργαζόντουσαν µε τα υπόλοιπα
αεροσκάφη του ΝΑΤΟ σε µεγάλους

σχηµατισµούς COMAO.
© FRITS JONGERMAN
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2-18/11/2007.
Τα F-4E AUP της 339Μ οργώνουν τον ουρανό του Καΐρου µε τα Phantom της 222
ΤFW της Αιγυπτιακής Αεροπορίας στη πολυεθνική άσκηση «Bright Star» µε τη
συµµετοχή 13 χωρών. Τα Αιγυπτιακά Phantom ανήκαν αρχικά στην 31th TFW της
HomesteadAFB όπου είχαν αναβαθµιστεί ή αντικατασταθεί σταδιακά µε τη νεότερη
έκδοση του F-4Ε από τα µέσα της δεκαετίας του ‘70, πριν αυτά παραχωρηθούν
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60 χρόνια 338 Μ
Το 72-01510, ο γνωστός «Πίου» µε τον επετειακό διάκοσµο που
φιλοτεχνήθηκε ειδικά για την επέτειο των 60 χρόνων (1952-2012)
από την ίδρυση της 338Μ. Λόγω του µαύρου φόντου που κυριαρχεί
στο διάκοσµο, το αεροσκάφος έλαβε σύντοµα από το προσωπικό
της βάσης το παρατσούκλι “Πίου” εξαιτίας γνωστής τηλεοπτικής
διαφήµισης εκείνης της περιόδου.
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12/9/2014
40 ΧΡΟΝΙΑ ΦΑΝΤΟΜ
Την Παρασκευή 12 Σεπτεµβρίου 2014, παρουσία του
Αρχηγού Τακτικής Αεροπορίας (Α/ΤΑ), Αντιπτέραρχου
(Ι) Χρήστου Βαΐτση, πραγµατοποιήθηκε η εκδήλωση για
τη συµπλήρωση 40 χρόνων Ενεργής Υπηρεσίας των
Αεροσκαφών F-4E (PHANTOM) στην ΠΑ, στην 117
Πτέρυγα Μάχης (117ΠΜ), στην Αεροπορική Βάση
Ανδραβίδας.
Το πρόγραµµα περιελάµβανε επιµνηµόσυνη δέηση και
κατάθεση στεφάνων στο Μνηµείο ΠεσόντωνΑεροπόρων
της Μονάδας, ανάγνωση Ηµερήσιας ∆ιαταγής από τον
∆ιοικητή της 117ΠΜ, Σµήναρχο (Ι) ∆ηµήτριο
Τζουµερκιώτη, στατική έκθεση αεροσκαφών και ιστορικών
αντικειµένων, προβολή video στον χώρο της 339Μ,
πτήση επίδειξης σµήνους αεροσκαφών της 338, 339 και
348 Μοίρας και συµµετοχή σε πτήση 2 Απόστρατων
Ιπταµένων.
Στην τελετή παρέστησαν o ∆ιοικητής της ∆ιοίκησης
Αεροπορικής Εκπαίδευσης, Υποπτέραρχος (Ι)Αθανάσιος
Τσαλίκης, ο Επιτελάρχης της ∆ΑΕ, Υποπτέραρχος (Ι)
Νικόλαος Μήλας, ο ∆ιοικητής του Κέντρου Αεροπορικής
Τακτικής, Σµήναρχος (Ι) Θεόδωρος Λίγκρης, επίτιµοι
Αρχηγοί ΓΕΑ και ΑΤΑ, διατελέσαντες ∆ιοικητές της 117
και 110ΠΜ, το εν ενεργεία και εν αποστρατεία προσωπικό
της Πολεµικής Αεροπορίας, το οποίο έχει υπηρετήσει
στα αεροσκάφη F/RF-4E, βουλευτές και εκπρόσωποι
των τοπικών θρησκευτικών Αρχών.
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∆εξιά. Το 72-01505 ήταν το επετειακό για τα 40
χρόνια Phantom στην Ελλάδα. Οι τέσσερις

κεραυνοί συµβολίζουν τις Μοίρες της ΠΑ που
εξοπλίστηκαν µε F/RF, τις 337 ΜΠΚ, 338 Μ∆Β,

339 ΜΠΚ και τη 348 ΜΤΑ.
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ΠΑΡΜΕΝΙΩΝ, ΙΕΡΑΚΑΣ, ΚΑΜΠΕΡΟΣ

Τα Phantom κάθε Μοίρας συµµετέχουν συνεχώς από το 1974 σε
ΝΑΤΟικές ασκήσεις όπως τις Dynamic Guard, Cooperative Key,
Elite, Dynamic Mix κ.α. και σε δεκάδες Squadron Exchanges.
Επίσης θα συµµετέχουν αδιάλειπτα στις εκπαιδευτικές σειρές του
ΣΟΤ και στην πλειοψηφία των εθνικών ασκήσεωνµικρής ή µεγάλης
κλίµακας, όπως Ιέρακας, Παρµενίων κλπ.
Η άσκηση ΚΑΜΠΕΡΟΣ πραγµατοποιήθηκε για πρώτη φορά µετά
από πολλά χρόνια στις 3 Ιουλίου 2014 στο Πεδίο Βολής Κρανέας.
Σκοπός της άσκησης ήταν η επιχειρησιακή εκπαίδευση του
προσωπικού, Ιπτάµενων και Τεχνικών των Πολεµικών Μοιρών,
καθώς επίσης και ο έλεγχος της λειτουργικότητας και της
αποτελεσµατικότητας των οπλικών συστηµάτων και όπλων. Τα
Phantom για µια ακόµη φορά, και µετά από τα πλείστα χρόνια
υπηρεσίας απέδειξαν ότι είναι ακόµη αξιόµαχα, αντάξια των
νεότερων µαχητικών της ΠΑ καθώς επίσης και αποδεικνύονται
ικανά να φέρουν εις πέρας την αποστολή.
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ΙΕΡΑΚΑΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΗ 2007. Άσκηση “Ιέρακας” µε τη 347 Μ

2007. Άσκηση “Ιέρακας”
µε τη 343 Μ

Τα Phantom σε ασκήσεις
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1987. Σχηµατισµός της 338 Μ ∆Β
στην άσκηση Παρµενίων.

2018. Άφεση βοµβών
MK-83 κατά την διάρκεια
της άσκησης Παρµενίων.
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ΚΑΜΠΕΡΟΣ 2014
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ΑLL PHOTOS: HAF
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ΗΝΙΟΧΟΣ
Η διεθνής αεροπορική άσκηση "ΗΝΙΟΧΟΣ"
αποτελεί ένα από τα πλέον σηµαντικά και απαιτητικά
στρατιωτικά γεγονότα στον τοµέα της αεροπορικής
άµυνας, προσελκύοντας συµµετοχές από πολλές
ξένες χώρες. Σε αυτό το πλαίσιο, η συµβολή του
µαχητικού αεροσκάφους F-4E Phantom II
καταγράφει µια ξεχωριστή σελίδα στην ιστορία των
αεροπορικών ασκήσεων. Παρά την παρουσία πιο
σύγχρονων αεροσκαφών, το F-4E εξακολουθεί να
εντυπωσιάζει µε την αποδοτικότητα και την
πολυµορφικότητά του σε ποικίλες αεροπορικές
επιχειρήσεις.
Κατά τη διάρκεια της άσκησης "ΗΝΙΟΧΟΣ",
το F-4E Phantom II υπήρξε ένα από τα αεροσκάφη
που δραστηριοποιήθηκαν σε επιχειρήσεις Αέρος-
Αέρος και Αέρος-Εδάφους, καταδεικνύοντας την
εξαιρετική του δυνατότητα. Η συµµετοχή του στην
άσκηση υπογραµµίζει την αξία της εµπειρίας και της
εκπαίδευσης των πιλότων σε διαφορετικά σενάρια
επιχειρησιακών συνθηκών, ενισχύοντας την διεθνή
ασφάλεια και συνεργασία.
Πέραν της τεχνικής του αποδοτικότητας, το F-4E
Phantom II αναδεικνύει επίσης τη σηµασία της
διατήρησης και της αναβάθµισης του στόλου
αεροσκαφών, ακόµα και εκείνων µε πολλά χρόνια
υπηρεσίας, για την ενίσχυση της αεροπορικής
ικανότητας µιας χώρας. Η συµµετοχή του στην
άσκηση "ΗΝΙΟΧΟΣ" αποτελεί ένα ζωντανό
παράδειγµα του πώς τα ιστορικά αεροσκάφη, µέσα
από την συνεχή τους αναβάθµιση και συντήρηση,
µπορούν να παραµείνουν ανταγωνιστικά και να
συνεισφέρουν σηµαντικά στις σύγχρονες
αεροπορικές επιχειρήσεις.
2021. 100 µαχητικά αεροπλάνα από 6 χώρες, είχαν
τη βάση τους στηνΑνδραβίδα και έσχιζαν καθηµερινά
τους Ελληνικούς ουρανούς.

Ένα Phantom, τραβάει πάντα τα "φλας της δηµοσιότητας".

© J. RIGOPOULOS

© STAVROS SOULIS
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2021. Εκατό µαχητικά αεροπλάνα από έξι χώρες,
είχαν τη βάση τους στην Ανδραβίδα και έσχιζαν καθηµερινά
τους Ελληνικούς ουρανούς.
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Από το 1974, τα Phantom
συµµετέχουν συνεχώς
στις διελεύσεις των εθνικών
επετείων της 25ης Μαρτίου
1821 και 28ης Οκτωβρίου 1940.
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5/5/2017. Απόσυρση RF-4Ε
και αναστολή λειτουργίας της 348 ΜΤΑ

Σε συγκινησιακά φορτισµένη ατµόσφαιρα πραγµατοποιήθηκε την Παρασκευή η τελετή
αναστολής λειτουργίας της 348 Μοίρας Τακτικής Αναγνώρισης και η απόσυρση των
τελευταίων αεροσκαφών RF-4E Phantom II στην Αεροπορική Βάση Λάρισας.
«Το RF-4 ολοκληρώνει µε επιτυχία τον κύκλο του στην πολεµική Αεροπορία. Ένα
αεροσκάφος που προσέφερε επί 40 σχεδόν χρόνια τις πολύτιµες υπηρεσίες του, εκτελώντας
98.000 ώρες πτήσης, συνδράµοντας αποτελεσµατικά στην αποστολή της πολεµικής
αεροπορίας, να φυλάσσει τους ελληνικούς αιθέρες και µαζί µε τον στρατό ξηράς και το
πολεµικό ναυτικό να συµβάλλει στην άµυνα και την ακεραιότητα της χώρας» επισήµανε
µεταξύ άλλων στο χαιρετισµό του ο αρχηγός ΓΕΕΘΑ Ναύαρχος Ευάγγελος Αποστολάκης.
«∆εν αποχαιρετούµε απλά ένα µηχάνηµα που θα αντικατασταθεί από κάποιο άλλο.
Αποτίνουµε φόρο τιµής σε αυτούς που δεν αντικαθίστανται, στους 12 πεσόντες που
θυσιάστηκαν φέροντας στο στήθος το έµβληµα της 348 Μοίρας, τόσο µε RF-4, όσο και µε
προηγούµενα αεροσκάφη της Μοίρας», επισήµανε.
«Το RF-4 για 40 περίπου έτη κατείχε περίοπτη θέση στην επιχειρησιακή µας σχεδίαση,
ένα ρόλο που καλούµαστε σήµερα να κατανείµουµε στον λοιπό αεροπορικό στόλο», τόνισε
ο αρχηγός ΓΕΑ αντιπτέραρχος Χρήστος Χριστοδούλου.
Αναφερόµενος στο έργο της 348 MTA µίας από τις αρχαιότερες Μοίρες της πολεµικής
αεροπορίας και µοναδικής σε αποκλειστικό ρόλο Τακτικής Αναγνώρισης.
Ο αρχηγός ΓΕΑ διαβεβαίωσε ότι «παρά τις δυσκολίες κοιτάµε µε αισιοδοξία το µέλλον.
Με σεβασµό στην ιστορία µας κρατάµε µια χρυσή σελίδα για εκείνους, που θυσίασαν τη
ζωή τους στην εκπλήρωση του καθήκοντος, έτσι ώστε να µάθουν και να διδαχθούν και
αυτοί που θα έρθουν, οι αγέννητοι, πως αυτός εδώ ο τόπος δεν γεννά µόνο ιδέες, αλλά
και ανθρώπους που τις υπηρετούν πιστά µέχρι τέλους».
Στην τελετή παραβρέθηκαν ο Αρχηγός Τακτικής Αεροπορίας, αντιπτέραρχος Γεώργιος
Μπλιούµης, ο διοικητής της 1ης στρατιάς, αντιστράτηγος ∆ηµόκριτος Τερζάκης , η ειδική
γραµµατέας του υπουργείου ΕθνικήςΆµυνας, Καλλιόπη Παπαλεωνίδα, ανώτατοι αξιωµατικοί
της πολεµικής αεροπορίας, αντιπροσωπείες αξιωµατικών των ενόπλων δυνάµεων και
των σωµάτων ασφαλείας, επίτιµοι αρχηγοί του ΓΕΕΘΑ, του ΓΕΑ και του ΑΤΑ, εκπρόσωποι
των τοπικών πολιτειακών και θρησκευτικών αρχών, ακόλουθοι Άµυνας και αεροπορικοί
ακόλουθοι ξένων χωρών, το εν ενεργεία και εν αποστρατεία προσωπικό της πολεµικής
αεροπορίας το οποίο έχει υπηρετήσει στην 348 ΜΤΑ, καθώς και πλήθος κόσµου.

Ο τιµητικός επετειακός διάκοσµος του 7499
για την απόσυρση των RF-4Ε και
την αναστολή λειτουργίας της 348 ΜΤΑ.
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«64 χρόνια γεµάτα χαρές, επιτυχίες, λύπες,
προσπάθεια, κόπο, ιδρώτα, αγωνία, ανησυχία για
την αποστολή, προσφορά στην Πολεµική Αεροπορία
και την Πατρίδα. 64 γενιές Ιπταµένων και άλλες τόσες
Τεχνικών έδωσαν τον καλύτερο εαυτό τους. Αρχηγέ,
παραδίδω τη Μοίρα µε 3 Αεροσκάφη όλα ενεργά
και 69 άτοµα προσωπικό έτοιµα να αναλάβουν
οποιαδήποτε αποστολή εντός της Πολεµικής
Αεροπορίας». Με αυτά τα λόγια και µε εµφανή
συγκίνηση αποχαιρέτησε το προσωπικό του ο
Αντισµήναρχος (Ι) ∆ηµήτριος Παπαδηµητρίου,
τελευταίος ∆ιοικητής της 348 Μοίρας Τακτικής
Αναγνώρισης, κατά τη τελετή αναστολής λειτουργίας
της ιστορικής Μοίρας και απόσυρσης των
εναποµείναντων αεροσκαφών RF-4E Phantom II,
στην Αεροπορική Βάση Λάρισας, παρουσία της
Στρατιωτικής Ηγεσίας και πλήθους κόσµου.

© ALKIVIADIS PARASKEVOPOULOS
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∆εξιά σελίδα:
1. Το 7519 µε τον επετειακό διάκοσµο που έγινε ειδικά για

τη συµµετοχή της Μοίρας στο RIAT του 2005,
όπου και εντυπωσίασε.

2. Ο επετειακός διάκοσµος του 7487, είναι αφιερωµένος
από τη µια πλευρά του αεροσκάφους, στη συµπλήρωση

των 50 χρόνων από τη πρώτη πτήση του θρυλικού
µαχητικού στις 27/05/1958. Η άλλη πλευρά, είναι
αφιερωµένη για τη συµπλήρωση τριάντα χρόνων

των RF-4E στη ΠΑ και τη 348 ΜΤΑ το 2008.
3. Το 7450 µε τον ειδικό επετειακό διάκοσµο για τα 60

χρόνια της 348 ΜΤΑ (1953-2013).
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«Vega 2017». Η τελευταία άσκηση της 339 Μ
Από τη ∆ευτέρα 16 έως και την Παρασκευή 27 Οκτωβρίου 2017, η 339Μ της 117 Πτέρυγας
Μάχης συµµετείχε στην άσκηση «Vega 2017», µε 4 αεροσκάφη F-4 AUP και ανάλογο
προσωπικό.
H άσκηση «Vega 2017» είναι κύρια αεροπορική Άσκηση της Ιταλικής Πολεµικής Αεροπορίας
που συνδέεται µε την κύρια άσκηση του Ιταλικού Ναυτικού «MARE APERTO 2-17» και την
κύρια άσκηση του Ιταλικού Υπουργείου Άµυνας «JOINT STARS 17» ενώ συνδυάστηκε µε τη
ΝΑΤΟϊκή άσκηση Ηλεκτρονικού Πολέµου «RAMSTEIN GUARD».
Η άσκηση διεξήχθη σε ευρεία περιοχή, περιλαµβάνοντας τις νήσους Σικελία και Σαρδηνία,
καλύπτοντας σχεδόν όλο το φάσµα επιχειρησιακής εκπαίδευσης, δίνοντας την ευκαιρία
εξάσκησης των συµµετεχόντων στην εκτέλεση µεγάλων σχηµατισµών, σε ένα ρεαλιστικό,
σύνθετο και διακλαδικό επιχειρησιακό περιβάλλον.

Ο τιµητικός επετειακός διάκοσµος του 77-1744 για
την συµπλήρωση των 65 χρόνων από την λειτουργία
της 339Μ που συνέπεσε µε την αναστολή της. Από
τη µια µεριά του κάθετου σταθερού απεικονίζεται ο
Αίαντας, µε 2 αεροσκάφη σαν βέλη, ένα F-84 και ένα
F-4 που υπηρέτησαν µε την Mοίρα. Στην άλλη
πλευρά απεικονίζεται ο Spooky, η γνωστή µασκότ
του F-4 Phantom ΙΙ.

HAF
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Στις 31 Οκτωβρίου 2017 σε εκδήλωση που πραγµατοποιήθηκε στην 117ΠΜ, η
ιστορική 339 Μοίρα τέθηκε σε αναστολή. Το προσωπικό και ο εξοπλισµός της
συγχωνευτήκαν µε την 338 Μοίρα.
Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης τελέσθηκε δοξολογία, έγινε προσκλητήριο για
τους 21 ήρωες πεσόντες αεροπόρους της 339 Μοίρας και εναπόθεση της Πολεµικής
Σηµαίας στο µουσείο της από τους διατελέσαντες διοικητές της.
Στα 66 χρόνια υπηρεσίας της, η 339 Μοίρα ΑΙΑΣ, µε το απαράµιλλο µαχητικό
πνεύµα των στελεχών της, εκµεταλλεύτηκε διαρκώς και πλήρως τις πολλαπλές
δυνατότητες των αεροσκαφών της. Ως µία από τις αρχαιότερες Μοίρες της Πολεµικής

Αεροπορίας, διαδραµάτισε εξέχοντα ρόλο σε αποστολές εγγύς υποστήριξης και
αεροπορικής υπεροχής, σε εποχές δύσκολες για την Πολεµική Αεροπορία και
εποχές τεχνολογικής µετάβασης για το Αεροπορικό Όπλο.
Η πρώτη Μοίρα που εξοπλίστηκε µε τα µαχητικά αεροσκάφη F-4E Phantom II το
1974, ήταν αυτή που εισήγαγε τη ΠΑ στα µαχητικά 3ης γενιάς. Ήταν αυτή που µε
την εµπειρία των στελεχών της έπαιξε το ρόλο της "δασκάλας", στα πρώτα βήµατα
των άλλων "φαντοµικών" µοιρών. Με απαρχή την εµπειρία των Φαντοµάδως της
339Μ, η ΠΑ διατήρησε για τα επόµενα χρόνια την εύθραυστη ισορροπία δυνάµεων
στο Αιγαίο. Στα πρώτα της βήµατα µε το Phantom, η 339Μ έχοντας εισάγει νέα

Η αναστολή της 339 M "ΑΙΑΣ"
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νοοτροπία στις τακτικές, την εναέρια µάχη και στο
βοµβαρδισµό απο την εκπαίδευσή της στην Αµερική,
µεταλαµπάδευσε τη γνώση της και την εµπειρία της µέσω
του ΣΟΤ και στις υπόλοιπες Μοίρες της ΠΑ. Τα στελέχη της
αποτέλεσαν το βασικό κορµό του Σχολείου Όπλων Τακτικής
στα πρώτα του βήµατα.
Από το πρώτο readiness στην 114 ΠΜ στην Τανάγρα το
1974, ως το τελευταίο της στην 135 ΣΜ το 2017, η 339Μ
ΑΙΑΣ έδωσε το παρόν σε κάθε κρίση, Απογειώθηκε σε
αµέτρητα Scrable από όλες τις Σµηναρχίες Μάχης. Ως
όφειλε, έφερε στο έπακρο εις πέρας την αποστολή της, την
υπεράσπιση της εθνικής κυριαρχίας και στο να γυρίσει
νικητής.
Η 339Μ εκπλήρωσε στο έπακρο την αποστολή που της
ανατέθηκε διαχρονικά. Πλέον µε την συγχώνευσή της στην
338Μ εµπλουτίζει την δράση αυτής, συνεισφέροντας σήµερα
τα µέγιστα µε την πλούσια µαχητική εµπειρία των στελεχών
της. Η συγκέντρωση του συνόλου των αεροσκαφών F-4E
AUP σε µία Μοίρα ενισχυµένης σύνθεσης, εξασφάλισε
ακόµη µεγαλύτερη εξοικονόµηση πόρων (οικονοµικών και
έµψυχων).

Επίσηµα το 2017, η 339Μ εκτέλεσε το τελευταίο της readiness στην 135 ΣΜ στη Σκύρο, κλείνοντας
σχεδόν 43 χρόνια στην αναχαίτιση µε F-4E Phantom II. Όλα αυτά τα χρόνια από την 130 ΣΜ στη Λήµνο,
την 134ΣΜ στη Σαντορίνη και την 135 ΣΜ στη Σκύρο, τα F-4 του ΑΙΑΝΤΑ απογειώθηκαν εκατοντάδες
φορές σε scrable από τους διαδρόµους τους µε ένα και µόνο σκοπό, να επιστρέψουν νικητές από τον
ακήρυχτο πόλεµο του Αιγαίου.

© GEORGE MAΜΑLAKIS
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1986. Αµερικανολιβυκή κρίση
Η 339M κατά την Αµερικανολιβυκή κρίση µεταστάθµευσε
στην 115 ΠΜ µε 4 αεροσκάφη τα οποία ανέλαβαν ετοιµότητες
και εκτέλεσαν 9 Scramble.

1987. Η κρίση µε το ΣΙΣΜΙΚ
Κατά τις δύο εβδοµάδες αυξηµένης έντασης, η Mοίρα εκτέλεσε
την αποστολή της είτε από την Ανδραβίδα, είτε από την 135
ΣΜ στη Σκύρο λοπου έστειλε για µεταστάθµευση 6
αεροσκάφη, τα οποία εκτέλεσαν 20 Scramble.

1996. Κρίση των Ιµίων
Η έναρξη της κρίσης των Ιµίων βρήκε την 339Μ στο µάτι του
κυκλώνα έχοντας υπηρεσία Readiness στην 135 ΣΜ στην
Σκύρο µε 2 F-4E. Στη κορύφωση της κρίσης είχαν
µετασταθµεύσει συνολικά 6 αεροσκάφη στην 135 ΣΜ, από
όπου και εκτέλεσαν συνολικά 29 αποστολές Scramble.

25/2/2014. Μια οικογενειακή
φωτογραφία. Συνεκπαίδευση της

Μοίρας µε F-15 Strike Eagle της 494th
FS της USAFE, στη Σούδα της Κρήτης.

HAF
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RIAT 2016-2017-2023
Από την Παρασκευή 8 έως και την Κυριακή 10 Ιουλίου 2016, 2 αεροσκάφη F-4 της 339M
της 117 Πτέρυγας Μάχης, συµµετείχαν στη διεθνή στρατιωτική έκθεση «Royal International
Air Tattoo 2016» (RIAT), στο Fairford του Ηνωµένου Βασίλειου.
Από την Τετάρτη 12 έως και τη ∆ευτέρα 17 Ιουλίου 2017, 2 αεροσκάφη F-4 και ανάλογο
προσωπικό της 338M της 117 Πτέρυγας Μάχης, συµµετείχαν στη διεθνή στρατιωτική έκθεση
«Royal InternationalAir Tattoo 2017» (RIAT), στην ίδιαΑεροπορική Βάση στο Ηνωµένο Βασίλειο.
Η συµµετοχή της 338Μ απέσπασε ευµενή σχόλια και τα αεροσκάφη F-4 ήταν στο επίκεντρο
των στατικών εκθέσεων
Μια από αυτές τις πολυαναµενόµενες αφίξεις στο RIAT 2023 ήταν και αυτή του ελληνικού
F-4 Phantom II της 338Μ της 117 Πτέρυγας Μάχης. Το ακριβοθώρητο για τον υπόλοιπο
πλανήτη µαχητικό από τηνΑεροπορική Βάση τηςΑνδραβίδας προσγειώθηκε µε µεγαλοπρέπεια
στο τεράστιο αεροδρόµιο του Fairford “προκαλώντας” χιλιάδες κλικ από τις φωτογραφικές
µηχανές των θεατών της παγκόσµιας γιορτής της Αεροπορίας.
Συγκεκριµένα, στις 3 ηµέρες της παρουσίας του διάσηµου και εξαιρετικά σπάνιου µαχητικού
στο RIAT η ελληνική παρουσία στο µεγαλύτερο αεροπορικό σόου του κόσµου αποτέλεσε µια
σηµαντική διαφήµιση της ελληνικής Πολεµικής Αεροπορίας αλλά και της Ελλάδας γενικότερα.
Η προσέλευση συνολικά ξεπέρασε τις προσδοκίες και τους υπολογισµούς της αποστολής της
ΠΑπου ευγενικά δέχτηκε το κοινό από δεκάδες χώρες του πλανήτη, µε πολίτες που αψήφησαν
ακόµη και τις θυελλώδεις, σε κάποιες ηµέρες, “διαθέσεις” του βρετανικού καιρού για ένα
αναµνηστικό, µια φιλική φωτογραφία και µια αφιέρωση. Η πιο όµορφη στιγµή µάλιστα ήταν
όταν την τελευταία ηµέρα του σόου, την περασµένη Κυριακή, οι παρευρισκόµενοι χαιρετούσαν
τα στελέχη της ΠΑ υπό τους ήχους του Ζορµπά, του χαρακτηριστικού ελληνικού ηχοχρώµατος
µε το οποίο η αποστολή φρόντισε να γεµίσει τον χώρο εκείνη την ηµέρα.

12-16/6/2016 TACTICAL WEAPON MEET
Από τη ∆ευτέρα 12 έως και την Παρασκευή 16 Ιουνίου 2017, η 338 Μοίρα της 117 Πτέρυγας
Μάχης συµµετείχε στην άσκηση «Tactical Weapon Meet 2017», η οποία διοργανώθηκε από
την 1st Squadron της ΒελγικήςΑεροπορίας, στο πλαίσιο εορτασµού των 100 χρόνων λειτουργίας
της, στην Αεροπορική βάση Florennes. H Μοίρα συµµετείχε µε 2 αεροσκάφη F-4 AUP και
ανάλογο προσωπικό και εκτέλεσε αποστολές Surface Attack Tactics και Surface Attack Tactics
with Air Opposition. Οι λοιπές συµµετέχουσες δυνάµεις στην άσκηση, εκτός της ελληνικής και
της βελγική, ήταν το Ηνωµένο Βασίλειο, η Ιταλία, η Ισπανία και η Πολωνία.
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Ιούνιος 2016. Το 72-01504 κατά το ταξίδι του στην Αγγλία µε τον
επετειακό διάκοσµο στις δεξαµενές 370 gal, που φιλοτεχνήθηκε ειδικά

για τη συµµετοχή της Μοίρας στο RIAT του 2016.
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Tο 72-01508 µε έναν από τους πιο ωραίους
διακόσµους, που σχεδιάστηκε ειδικά για τη

συµµετοχή της 338 Μοίρας στο Royal
International Air Tatoo στο Fairford της

Αγγλίας το 2017.
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To 01503 είναι το F-4E AUP που απέκτησε ειδικό
καλλιτεχνικό διάκοσµο για το RIAT 2023.

© FEDERICO CRISTOFOLI
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13/6/2019 VOLKEL
∆ύο αεροσκάφη F-4E “Phantom” της Ελληνικής Πολεµικής Αεροπορίας θα συµµετάσχουν στις
Ολλανδικές Ηµέρες Πολεµικής Αεροπορίας 2019. Ένα από αυτά έχει σήµατα που γιορτάζουν
τη συµµετοχή στην αεροπορική επίδειξη στο Volkel.
Στις 13 Ιουνίου 2019 µαχητικά αεροσκάφη HAF F-4EAUP που ανήκουν στην 338Μ επισκέφτηκαν
την Βάση Aviano στην πορεία τους προς την Air Volvel Base, στις Κάτω Χώρες.
Τα 2 Φαντάσµατα συµµετέχουν στην αεροπορική εκδήλωση της Ολλανδικής Πολεµικής
Αεροπορίας 2019 που διοργανώθηκε από την RNlAF (Royal Netherlands Air Force) αυτό το
Σαββατοκύριακο.

4/9/2023 POGGIO DART
Από την Παρασκευή 4 Νοεµβρίου έως την Τετάρτη 9 Νοεµβρίου 2022, πραγµατοποιήθηκε η
Πολυεθνική Άσκηση µε την επωνυµία «POGGIO DART 22» (PODA 22), η οποία σχεδιάστηκε
και συντονίστηκε από το NATO DeployableAir Command and Control (NATO DACCC) και έλαβε
χώρα στην Αεροπορική Βάση Cervia της Ιταλίας, µε την συµµετοχή Αεροσκαφών από την
Ελλάδα, τις ΗΠΑ, την Ιταλία και την Τουρκία.
Η Άσκηση «POGGIO DART 22» εντάσσεται στο πλαίσιο του ευρύτερου σχεδιασµού του
ΓΕΕΘΑ ως προς τις διεθνείς συνεργασίες των Ενόπλων ∆υνάµεων και αποσκοπούσε στην
ενίσχυση των επιχειρησιακών δυνατοτήτων της DACCC, καθώς και στην επαύξηση του
επιπέδου της συνεργασίας, της συναντίληψης και της διαλειτουργικότητας σε διασυµµαχικό
πλαίσιο.
Οι Ελληνικές Ένοπλες ∆υνάµεις συµµετείχαν µε 3 Μαχητικά Αεροσκάφη F–4 της Πολεµικής
Αεροπορίας και προσωπικό υποστήριξης από την 117 ΠΜ.

PHANCON 2022 & 2023
Η πρώτη Ευρωπαϊκή Συνάντηση Phantom, PhanCon 2022, πραγµατοποιήθηκε στις 5 και 6
Ιουλίου του 2022, στην Ανδραβίδα, φέρνοντας κοντά τους φίλους των µαχητικών αεροσκαφών
F-4 Phantom. Αυτή η συνάντηση σηµατοδότησε έναν ιδιαίτερο χρόνο για την αεροπορική
κοινότητα, προσφέροντας µοναδικές εµπειρίες µέσω αποκλειστικών επιδείξεων και
παρουσιάσεων. Συνεχίζοντας µε την επιτυχία του προηγούµενου έτους, το PhanCon 2023
επέστρεψε δυναµικά στις 10 και 11 Ιουλίου του 2023, ενισχύοντας τον πολιτιστικό και ιστορικό
δεσµό µεταξύ των συµµετεχόντων και της εµβληµατικής σειράς αεροσκαφών.
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Το 01507 µε τον διάκοσµο που σχεδιάστηκε ειδικά για τη συµµετοχή της 338Μ στο
RNLAF Open Days στη Volkel AFB της Ολλανδίας το 2019.

© GEORGE KARAVANTOS

© J. RIGOPOULOS
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70 χρόνια 338 Μ
Το αεροσκάφος 72-01501,
το πρώτο F-4E Phantom του προγράµµατος Peace Icarus I που προσγειώθηκε στην Ανδραβίδα
στις 5 Απριλίου 1974 και συνεχίζει να πετά µέχρι σήµερα ως αναβαθµισµένο F-4E AUP,
έχει το προνόµιο να είναι το επετειακό αεροσκάφος για τα 70στά γενέθλια της 338Μ.

© STAMATIOS PITTAS
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«Άρης. Ο Θεός του πολέμου».

© GEORGE MARKAKIS
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© AVIATION PHOTO CREW
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GBU-16 PAVEWAY II
© KATSUHIKO TOKUNAGA

113-128:Layout 1  6/10/24  10:03 AM  Page 118

118 � 50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ

GBU-16 PAVEWAY II
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AUP της 338 Μ∆Β οπλισµένο
µε AGM-65A/B ΜAVERICK.

© J. RIGOPOULOS
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AFDS (Autonomous Free-flight Dispenser System)

GBU-12 PAVEWAY I

Σοβαρό πλεονέκτηµα στις επιχειρήσεις κρούσης των
ΑUP, ηµέρα και νύχτα, είναι το ατρακτίδιο στοχοποίησης
ΑΝ/ΑΑQ-28 Litening II (ALD) που τα εξοπλίζει. Το
συγκεκριµένο σύστηµα είναι ανώτερο σε επιδόσεις του
αντιστοίχου συστήµατος LANTIRN που εξοπλίζει ακόµη
και τα πολύ πιο προηγµένα F-16 Block 52+ Adv.
Τα F-4E AUP το εκµεταλλεύονται από το 2ο εξάµηνο
του 2003. Η ελληνική παραγγελία έγινε το 1999 και
περιλάµβανε 20 ατρακτίδια που παραδόθηκαν στη 338
Μοίρα.

© STAVROS SOULIS
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Το F-4E µπορούσε να µεταφέρει το σύνολο σχεδόν των
όπλων Αέρος-Εδάφους και Αέρος-Αέρος που είχε στο
οπλοστάσιο της η ΠΑ µέχρι τη δεκαετία του '90. Ως και την
έλευση των F-16 το 1989, τα Phantom αποτελούσαν τα πιο
ικανά αεροσκάφη της ΠΑ ιδιαίτερα στην προσβολή στόχων
ακριβείας, αφού ήταν τα µόνα που µπορούσαν να µεταφέρουν
κατευθυνόµενα όπλα Αέρος-Εδάφους.
Ορόσηµο αποτέλεσε η αναβάθµιση που δέχτηκαν
τα αεροσκάφη, όπου τα Phantom της ΠΑ εκτός τον
εκσυγχρονισµό τους στα ηλεκτρονικά συστήµατα, αποκτήσαν
τη δυνατότητα να φέρουν σύγχρονα όπλα. Tα F-4E µπορούν
πλέον να φέρουν κατευθυνόµενες βόµβες λέιζερ GBU-24
Paveway IΙΙ και GBU-50 Enhanced Paveway II, Αέρος-Αέρος
ΑΙΜ-120Β ΑΜRAAM για µάχη πέραν του ορίζοντα (BVR),
ατρακτίδια DWS 39AFDS για την εξουδετέρωση διαδρόµων
αεροδροµίων και τους νεότερουςΑέρος-ΕδάφουςΑGM-65G
Maverick.
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∆εξιά: Η βολή πιστοποίησης
του AGM-65G ΜAVERICK.

© STAMATIOS PITTAS

© AVIATION PHOTO CREW
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2012. Το 71756 κατευθύνεται στο πεδίο βολής για
την άφεση βόµβας λέιζερ GBU-24 Paveway III.
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Άφεση βόµβας GBU-24.
HAF

© DIMITRIS STATHOPOULOS

129-144:Layout 1  6/9/24  2:31 PM  Page 129

50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ � 129

Άφεση βόµβας GBU-24.
HAF

© DIMITRIS STATHOPOULOS

129-144:Layout 1  6/9/24  2:31 PM  Page 129



130 � 50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ

© J. RIGOPOULOS
HAF

129-144:Layout 1  6/9/24  2:31 PM  Page 130

130 � 50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ

© J. RIGOPOULOS
HAF

129-144:Layout 1  6/9/24  2:31 PM  Page 130



50 ΧΡΟNΙΑ ΦΑNΤΟΜ ΙΙ � 131

GBU-8A/B HOBOS
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READINESS ΜΕ DRONE
Σε κάθε άσκηση, εθνική ή µε τη συµµετοχή συµµάχων, τα µαχητικά «θρύλος» για
την Πολεµική Αεροπορία βρίσκονται στον αέρα και οι «Phantοmάδες» δεν είναι λίγες
οι φορές που παρέδωσαν µαθήµατα σε ό,τι έχει να κάνει µε σενάρια κρούσης.
Το καθηµερινό πρόγραµµα των «Phantοmάδων» συµβαδίζει απόλυτα µε εκείνο
των ιπταµένων και µηχανικών από τις άλλες πολεµικές Μοίρες σε όλη την επικράτεια.
Η συµµετοχή τους σε εκατοντάδες ασκήσεις της χρονιάς που µόλις πέρασε,
αποδεικνύει ότι η 338M «Άρης» παραµένει - παρά τα χρόνια που βαραίνουν τις
πτέρυγες των F-4 - µάχιµη και ετοιµοπόλεµη. Και µάλιστα το τελευταίο διάστηµα

τα Phantom έχουν επιστρέψει στα readiness, αλλά απέναντί τους δεν έχουν τα
τουρκικά F-16.
Το readiness των F-4 όµως είναι ταγµένο απέναντι στα τουρκικά Μη Επανδρωµένα
Αεροσκάφη που αποτελούν τον «άψυχο» πονοκέφαλο για το αεροπορικό επιτελείο
από την στιγµή που καταγράφουν δεκάδες, αν όχι και εκατοντάδες κάποιες φορές,
παραβιάσεις του εθνικού εναέριου χώρου. Μάλιστα, είναικαι τα µέσα, µε τα οποία
οι Τούρκοι δε σταµατούν την επίσηµη κατασκοπεία τους πάνω από τα ελληνικά
νησιά, την οποία µάλιστα φρόντισαν πρόσφατα να τη δηµοσιοποιήσουν,
διαµαρτυρόµενοι για τη µεταφορά των Μ-1117 στα νησιά.
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“Πέταξαν” με ένα Phantom
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ΣΓΟΣ (Ι) ΓΙΑΝΝΙΚΑΚΗΣ ΣΤΑΥΡΟΣ του Μιχάήλ 03/10/1977
ΑΝΘΣΓΟΣ (Ι) ΠΕΤΡΟΥΤΣΟΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ του Νικολάου 03/10/1977

ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΚΑΤΣΙΦΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ του Κωνσταντίνου 15/12/1982
ΑΝΘΣΓΟΣ (Ι) ΣΑΛΒΑΡΑΣ ΛΑΜΠΡΟΣ του Βασιλείου 15/12/1982

ΣΓΟΣ (Ι) ΠΑΡΑΣΚΕΥΑΣ ΠΑΝΤΕΛΗΣ του Πέτρου 02/05/1984
ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΣΑΡΡΗΣ ΣΤΕΦΑΝΟΣ του Δημητρίου 02/05/1984

ΣΓΟΣ (Ι) ΑΝΔΡΩΝΟΣ ΗΛΙΑΣ του Αθανασίου 11/07/1985
ΑΝΘΣΓΟΣ (Ι) ΜΑΡΚΟΥ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ του Νικολάου 11/07/1985

ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΑΤΜΑΤΖΑΚΗΣ ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ του Γεωργίου 22/01/1987
ΣΓΟΣ (Ι) ΧΡΗΣΤΙΔΗΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ του Χρήστου 22/01/1987

ΣΓΟΣ (Ι) ΒΟΥΤΙΔΗΣ ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ του Ιωάννη 07/05/1987
ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΦΑΤΜΕΛΗΣ ΗΛΙΑΣ του Δημητρίου 07/05/1987

ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΠΑΠΑΘΑΝΑΣΙΟΥ ΓΕΩΡΓΙΟΣ του Αντωνίου 20/08/1998
ΣΓΟΣ (Ι) ΠΟΛΥΧΡΟΝΑΚΗΣ ΠΕΤΡΟΣ του Εμμανουήλ 20/08/1998

ΣΓΟΣ (Ι) ΓΚΟΛΙΑΣ ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ του Παναγιώτη 17/01/2000
ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΝΕΖΗΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ του Δημητρίου 17/01/2000

ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΑΛΕΞΑΝΔΡΑΚΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ του Θεοφάνη 18/05/2000
ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΜΟΥΧΤΟΥΡΗΣ ΠΟΛΥΚΑΡΠΟΣ του Χρήστου 18/05/2000

ΣΓΟΣ (Ι) ΚΑΡΑΚΙΤΣΙΟΣ ΚΥΡΙΑΚΟΣ του Χαρίσιου 27/06/2002
ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΚΩΣΤΟΠΟΥΛΟΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ του Αντωνίου 27/06/2002

ΕΠΓΟΣ (Ι) ΚΑΡΑΘΑΝΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ του Νικολάου 15/06/2004
ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΣΕΒΑΣΤΑΚΗΣ ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ του Ιωάννη 15/06/2004

ΣΓΟΣ (Ι) ΤΣΙΤΛΑΚΙΔΗΣ ΕΥΣΤΑΘΙΟΣ του Αναστάσιου 30/01/2023
ΥΠΣΓΟΣ (Ι) ΤΟΥΡΟΥΤΣΙΚΑΣ ΜΑΡΙΟΣ-ΜΙΧΑΗΛ του Κωνσταντίνου 30/01/2023
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The copyright of all photographs in this album are property of their respective 
photographers.

We would like to express our deepest gratitude to each photographer who worked 
tirelessly to capture these unique moments.

Special thanks to Rich Cooper and the COAP Media team, for the amazing footage 
they captured during their visit to Andravida in October 2023.

We would like to thank everyone who contributed to the creation of this album, 
especially Air Marshals (ret.), Georgios Skarlatos, Athinaio Florini, and Athanasios 
Bountouris, as well as Dimitris Stathopoulos for his voluntary editorial work on this 
album. Your commitment to preserving the history of the F-4 Phantom is truly 
invaluable.

Τα πνευµατικά δικαιώµατα όλων των φωτογραφιών σε αυτό το λεύκωµα είναι  ιδιοκτησία  των 
αντίστοιχων φωτογράφων τους.

Θα θέλαµε να εκφράσουµε την βαθιά µας ευγνωµοσύνη σε κάθε φωτογράφο που δούλεψε ακούραστα 
για να απαθανατίσει αυτές τις µοναδικές στιγµές.

Ιδιαίτερες ευχαριστίες στον Rich Cooper και την ομάδα της COAP Media, για το εκπληκτικό υλικό που 
κατέγραψαν κατά την επίσκεψή τους στην Ανδραβίδα τον Οκτώβριο του 2023.

Ευχαριστούµε όλους όσοι συµµετείχαν και συνέβαλαν στην δηµιουργία αυτού του λευκώµατος και 
ιδιατέρως τους Πτεράρχους (Ι) ε.α., Γεώργιο Σκαρλάτο, Αθηναίο Φλωρίνη και Αθανάσιο Μπουντούρη 
καθώς και τον Δημήτρη Σταθόπουλο για την αφιλοκερδή του προσφορά επιμέλειας του παρόντος 
λευκώματος. Η δέσµευσή σας στη διατήρηση της ιστορίας του F-4 Phantom  είναι πραγµατικά 
ανεκτίμητη.

∆εν επιτρέπεται η αναδηµοσίευση των φωτογραφιών και των άρθρων, αυτοτελή, 
µέρους αυτών ή τροποποιηµένων, σε ηλεκτρονικά και έντυπα µέσα χωρίς τη γραπτή 
έγκριση του IcarusWorkshop, του συγγραφέα και της Πολεµικής Αεροπορίας/338Μ.

Copyright © Πολεµική Αεροπορία/338Μ

No part  of the pictorial  or written content may  reproduced in whole or in part or 
modified in electronic or printed media withoutthe written permission of 
IcarusWorkshop, the author and ΗΑF/338 SQN.

Copyright © HAF/338 SQN

Συντονισμός Έκδοσης: Ασµχος (Ι) Καραχάλιος Θεόδωρος

Iστορική έρευνα/σχεδιασµός/σελιδοποίηση: Σταθόπουλος ∆ηµήτρης 

Project Coordination: Lt Col Theodoros Karachalios

Historical research/design/layout: Dimitris Stathopoulos 

ALL PHOTOS © RICH COOPER/COAP MEDIA
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